Arbeidsprosesser

Demontering av svinghjul

Svinghjulet pa en semidieselmotor er
ofte tungt, og at dette sitter skikkelig
fast pa veivakselen er en forutsetning
for at motoren skal fungere trygt og
stabilt. Ved demontering kan det veere
vanskelig & i lost, og det kan ogsa vere
problematisk & fa det tilstrekkelig fast
pa veivakselen igjen. I dette arket vil vi
beskrive en tradisjonell metode som vil
gjore jobben lettere.

Bakgrunn

Svinghjul p4 motorer har primeert som opp-
gave 4 sorge for jevn motorgange ved 4 ta
opp de ujevne kreftene som oppstar i for-
brenningsmotorens arbeidssyklus. Pa semi-
dieselmotorer er svinghjulet ofte bade stort
og tungt, og det er store krefter som over-
fores i forbindelsen mellom svinghjul og
veivaksel. Svinghjul er ofte forbundet til
motorens veivaksel kun ved en konisk for-
bindelse med presspasning. Denne holdes
pé plass med en mutter i fremre ende av
veivaksel.

Hyvis innfestinga er uten sporkile, og
svinghjulet ikke sitter skikkelig fast, vil det
kunne rotere pa akslingen slik at toppmer-
ket ikke lengre stemmer, hvilket kan veere
forvirrende ved oppstart. En annen konse-
kvens kan veere uregelmessig motorgange,
ettersom svinghjulet ikke far utove sin
funksjon pa veivakslingen effektivt. I verste
fall kan svinghjulet losne helt under fart og
gjore ubotelig skade pa fartoyet med sin

kinetiske rotasjonsenergi.

Gjengebaserte terser/avdragere til mindre oppgaver.

Prinsippet med bruk av varme, som er beskrevet i
arket her, kan overfores til andre demonteringsopp-

gaver.

Losne svinghjul

Svinghjulets mutter losnes forst og skrus ut
ca. 1 cm. slik at denne stopper svinghjulet
nar det losner. Det er vanlig med linksgjen-
ger her, s sjekk at du skrur i riktig retning,
Svinghjulet losnes ved a trekke det av veiv-
akselens konus (forover i motorens lengde-
retning). Her bruker en gjerne senteravdra-
ger/ters. I tillegg, eller alternativt, kan en
bruke kiler mellom svinghjul og motorens
bunnramme. For & fa jevnt drag ma presset
i kilene veere tilneermet likt pa begge sider
av veivakselen. Ved bruk av kiler ber man
ogsd vere oppmerksom pa at kreftene tas
opp innvendig i motorens konstruksjon,
unngi derfor 4 sla kilene for hardt. Bruk
skikkelig dimensjonerte tersebolter, og
smor gjenger og mutteranlegg. Alternativt
kan man benytte hydraulisk jekk mellom
avdragerjigg og veivaksel, istedenfor
gjengebasert ters. Hvis svinghjulet ikke
losner ved bruk av disse hjelpemidlene, kan
man i tillegg benytte varme.

Oppvarming

Nar man har oppnidd maksimalt press/
strekk i svinghjulet kan man oke diamet-
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} kker/ donkrafter kan vaere fine hjelpemidler. De gir
stor kraft, og er relativt lette & holde kontroll p4.

eren i svinghjulets nav ved hjelp av oppvar-
ming, Som varmekilde kan man bruke gass.
Autogen (acetylen og oksygen) er & fore-
trekke fordi man kan varme raskere og mer
intenst enn ved bruk av fieks propan.
Propan eller blaselampe kan imidlertid ogsa
fungere. NB: Husk brannfare ved bruk av
ipenildif.eks. maskinrom.

Hvis man kun varmer navet/senteret,
risikerer man at hele svinghjulet sprekker!
Derfor ber oppvarming av svinghjul gjeres
pa folgende mate:

1. Varm opp ytre del av svinghjul slik at det
blir en “god lunk” i massen (40-60 C°).
2. Deretter varmer man midtre del

(platen) til samme temperatur.

3. Nar man har gjort dette brivarmer man
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verktoy som p-a{sser til oppgaven. Her er noen av svinghjulsavdragerne vi har brukt ved

Nordnorsk Fartayvernsenter gjennom arenes lop. Noen av disse er brukt med hydraulisk jekk, f.eks. den som er
tredd i svinghjulet (for illustrasjon). Her har jekken sttt i jiggen, med stempelet inn mot veivakslingen.
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For a unnga at svinghjulet sprekker ved bruk av varme,
er det viktig at man starter ytterst!

opp navet pa svinghjulet. Dette bor
gjores raskt og med kraftig varme slik at
svinghjulsnavet utvider seg for varmen
rekker 4 utvide veivakselen. Evt. kan
man ogsa forseke a kjole ned akslingen.
NB: Husk 4 holde maksimalt press pa
avdrageren/kilene mens oppvarminga

pagar.

Har man godt trykk pé svinghjulet sam-
tidig med at navet bravarmes, vil svinghjul-
et med stor sannsynlighet sprette los med
stor kraft. Her skal svinghjulsmutteren
stoppe det — denne ma altsa ikke demon-
teres for svinghjulet er lost og man har kon-
troll p4 det med egnede lofteredskaper.
NB: Hold fingre og andre kroppsdeler
vekke fra svinghjulsmutter for & unngi
klemskader.

Hyvis ikke svinghjulet lgsner ndr navet er
oppvarmet kan man sla noen kontante
“sjokkslag” pa veivakselens fremre ende.
Slike slag kan gjores ved bruk av tung ham-
mer, alternativt slegge pi store motorer.
NB: Pass pi at gjengene ikke pdelegges.

Montering
For & sikre best mulig forbindelse ber an-
leggstlatene i henholdsvis svinghjul og veiv-
aksel rengjores, eventuelt pusses til overfla-
tene blir rene og glatte. Sar med grader
files/slipes slik at de ikke er heyere enn
gvrige overflate.

Gjengepartiene pd bdde veivaksel og
mutter rengjores og renskes slik at mut-
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Gode og riktig dimensjonerte lofteredskaper er viktig,

Kjettingtaljer er fine ettersom de gjerne gir god kont-
roll over loftet. Lofteoperasjoner mé planlegges godt
slik at man fir man objektet trygt dit man har tenkt.
Bruk relevant verneutstyr. Vurder hvilken risiko loftet
innebzrer, og hvor det er trygt 4 bevege seg

tapp og mutterens anleggsflate mot sving-
hjulet smores med grease el lign.

Anbefalt verktoy ber gjores klart, her-
under slagnokkel for svinghjulsmutter,
hammer/slegge, samt evt. gass for oppvar-
ming og brannslukningsutstyr.

Ved montering settes evt. sporkile pa
akslingen, og svinghjulet tres forsiktig helt
inn pa akselen. Et tungt svinghjul kan lett
skade overflaten pa veivakselen. Bruk der-
for egnede lofteredskaper, og bruk disse
med omhu.

Nar svinghjulet er pa plass skrus mutte-
ren forsiktig inntil, uten at denne settes fast.

P4 svinghjul som er utstyrt med “nabb”
(tapp for handstart), og sporkile ikke er
benyttet i forbindelsen mellom aksling og
svinghjul, ber en pase at nabben havner i
riktig stilling nar svinghjulet settes fast. Et
godt utgangspunkt er & torne motoren slik
at stempelet star i laveste posisjon, samtidig
med at svinghjulet monteres med nabben i
hoyeste posisjon, det vil si i loddrett linje
opp fra veivakselens senter. Nar det star i
riktig posisjon kan det vere lurt 4 merke av
midlertidig med et overettmerke pd veiv-
akselenden og svinghjulet, slik at man kan
kontrollere om svinghjulet endrer posisjon
under montering, samt etter at svinghjulet
er satt fast. Nar svinghjulet star i riktig posi-
sjon kan mutteren trekkes til slik at sving-
hjulet setter seg fast pa veivakselen.

Tiltrekking av mutre pd moderne kon-
struksjoner skjer ofte pa bakgrunn av opp-
gitt tiltrekningsmoment. P4 semidieselmo-
torer er slike moment sjelden eller aldri
oppgitt. Tiltrekning av bolter og mutre blir
gjerne utfort pa bakgrunn av mekanikerens
erfaring og skjenn. Maks-moment varierer
avhengig av materialkvalitet, dimensjoner
og gjengesnitt. Hvis man tar utgangspunkt i
bruk av slagnekkel, kan eksempelvis sving-
hjulsmutteren pi en liten 5 hk motor settes
fast med 4 sla pa nokkelen med en liten
smihammer. P4 en 50-100 hk motor kan
harde slag med en slegge pa nokkelen, vere
nedvendig.

Litteratur / kilde

Pakrymping

Vanligvis skal det veere tilstrekkelig 4 mon-
tere svinghjulet uten bruk av varme dersom
anleggsflatene er rene og passformen god.
Man kan imidlertid vurdere & bruke varme
for 4 fa en bedre forbindelse mellom aksling
og svinghjul. Nar svinghjulet er pa plass og
mutteren montert, er det i sa tilfelle klart
for oppvarming av svinghjulet.

Oppvarming av svinghjulet ved monter-
ing utfores pa samme mate som ved avdrag-
ing (tidligere beskrevet), med den forskjell
at man her modererer hvor mye man var-
mer pa navet — det kan jo tenkes at man
senere vil demontere svinghjulet.

Nar oppvarmingsprosedyren er gjen-
nomfert og svinghjulsnavet holder om lag
60 C° (ikke varmere enn at man klarer 3
holde hinden pa det), md mutteren trekkes
til raskt. Dette for & sikre at svinghjulet gir
lengst mulig inn for varmen sprer seg til
veivakselkonen. Blir konen varm, vil ogsd
denne utvide seg, slik at effekten av pi-
krympinga ikke blir optimal. Etterhvert
som temperaturen i svinghjulet synker, vil
ogsa diameteren pa hullet i svinghjulsnavet
krympe. Dermed vil svinghjulet knipe har-
dere og hardere rundt veivakselen, helt til
det nar romtemperatur. Denne metoden
kalles gjerne “pakrymping” eller 4 "krympe
pé”, og brukes i mange sammenhenger hvor
omkringliggende gods skal sitte fast pa ob-
jekter, som ved f.eks. montering av rulle-
lager pd.

Etterkontroll

Toppmerket kan flyttes dersom monter-
inga ble noen grader feil. Svinghjul som
monteres uten sporkile kan altsa rotere pa
akslingen dersom monteringa ikke var
vellykket. Etter ferdig montering av slike
anbefaler vi derfor 4 streke opp tydelige
overettmerker mellom svinghjulsnav, mut-
ter og aksling. Dette gjor det enklere a
etterkontrollere at delene ikke flytter pa seg
under bruk.
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