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Forord

MS «Lindenes» (LLBU) er allerede et vernet fartgy med en definert verneperiode. Fartgyet er vernet
bade som representant for mindre ruteskip i tre bygget ca. 1930-60, som representant for
arbeidsrutebater, og for dets historiske tilknytning til de vernede industrielle kulturminnene i Odda.
«Lindenes» hgrer i dag til i Odda, men star i skrivende stund pa slipp hos Skipstemraren i Sagvagen
pa Stord, hvor det gjeres ngdvendige utskiftninger i hekk og hud. Det er med formalet om
grunnlagsdokumentasjon og en framtidig restaureringsplan at denne rapporten er skrevet.

Det er pa sin plass a takke Havard Gjerde for talmodig og tett oppfelging og kunnskapsoverfering
underveis i denne prosessen. Morten Hesthammer har veert en konstruktiv korrekturleser i sluttfasen.
Det er godt & ha to erfarne fagmenn i ryggen nar man som arkeolog beveger seg inn i fartgyvernet. En
takk ogsa til Geir Madsen, som tok meg med til Stord for & mgte «Lindenes» for farste gang i
september 2021. Takk ogsa til Ivar Opedal, barnebarn av «Lindenes» sin farste reder og medlem av
Veteranbatlaget MS Lindenes for a ha tatt aktiv del i & spore opp kilder. En spesiell takk til Edgar
Hansen, den siste gjenlevende av mannskapet om bord pa MS «Lindenes» under arbeidsrutetrafikken.

Historiene dine hjalp meg a bedre forsta livet og driften bade om bord og i Serfjorden.

Elisabet Janssen, Hardanger Fartgyvernsenter, desember 2021
Sammendrag

MS «Lindenes» ble bygget for arbeidsrutebatskipper Ingvald Opedal under andre verdenskrig.
Kutteren hadde krysserhekk, lasterigg, mesanmast og et lite overbygg med styrhus akter og god plass

til passasjerer bade pa og under dekk.

Etter noen ar i diverse innleide arbeidsruter og utleieturer pa andre halvdel av 40-tallet, ble «Lindenes»
bygget om for & gd i fast arbeidsrutetrafikk innerst i Sgrfjorden i 1950. Skroget ble beholdt som det
var, men hele riggen ble demontert og fartayet fikk nytt, starre overbygg med plass til 180 passasjerer
innomhus. «Lindenes» gikk i rute mellom Odda og Det Norske Zinkkompani pa Eitrheimsneset fra
1950 til -76, og den sakalte «Zinkskayto» ble et fartay mange i Serfjorden fikk et forhold til — enten
det var husmadre som kunne stille klokka etter batens presise passeringer, arbeidere som kunne mgte
opp en time far avgang for a spille bridge eller skuffede barn som fikk skaytebanen sin rasert da

«Lindenes» brgt seg gjennom isen pa sin vei.

«Lindenes» ble solgt ut av Sgrfjorden pa nyaret i 1977 da arbeidsrutetrafikken opphgrte og den yngre
generasjonen foretrakk nye bilveier og busstrafikken til jobb. Mellom 1980 og 2014 var fartgyet i
hovedsak i chartertrafikk pa Oslofjorden og noen sma ombygginger skulle tilpasse baten til bruken. |
2015 kom det na vernede «Lindenes» tilbake til Sgrfjorden, med gnske om & tilbakefgre «Zinkskgyto»

til fordums prakt.



Innhold

0] (0] o TSSOSO 2
ST T 0] 0 T=T oo | =T PSSR 2
1018170 [ ISP OR PP 3
[T 0] [=To 1o T T T TSP T PSSR PR PRPRPTPP 7
Y13 (0o PSPPSR PP 9
KONEEKSTUBIT NAIYSE.......eoeeeie e 9
KIldeKritiKK 0g -NIEAIKI........c.viiiiiiicieeee e 9
Relativ (0g abSOIULE) DALEITNG .....veveiveiiieieeeie e 9
Kilder 0g KITABNIEIAIKI .......cveieiiiiiiieieee et 11
PIIMEEIKIIART ...t sttt et e s b et sbe ettt ne e 11
Fartayet IMS «LINAENES ......ccviiiiie ittt st e e te e besbe e e e s be s e e sreetaestesre s 11
FOLOGIATIEN ...t b bbbttt nr e 11
RTS8 T T ] [0 L SRRSO 12
TeKNiSK AOKUMENTASION .....c.eiuiiiieiiiiiiieie ettt 12
Dokumentasjon fra byggeprosessen (1941-43) .......ccccoviiireieiiiie e 12
Tilbud, kvitteringer og regnskap fra OMBYGQINGEr.......ccoiiiiieiiirire s 13
S]] (o [T T =T PRSP 14
Referanseverk og kilder som er tolkninger av sekundaerkilder .............ccccoeveviiiiiiiiiicc e 15
HOVEdUata IMS QLINUBNES .....vevieiieiieieiieeie ettt ettt sttt et e s e s besresbenaennene e 16
Tolkning av méledata og innholdet i SKipSregisterkortet.............oovvvverviiiieeeisseee e, 17
INNdeling aVv fart@YetS NISTOTIE ..........oiiiiiii e 21
Grunnleggende KroNOIOGi .........ccviiuiiiciicie ettt s be ettt e r e be e e sbeetaesbeare s 21
LT 0TI (0] ] OSSOSO 21

I ST S TS (o] 1 SRS 21
KUIUINISEOFISK KONEEKSE .....vevieiectecie ettt sttt sbeereenbe e nnenne e 22
Begrunnelse for inndeling av fart@yets NiStOrie. ...........cooiiiiiiiiiiii s 23
Periode I: Ferdigstilling, fritidsturer og de farste arene i arbeidsrutetrafikk (1941-1950)............. 23
Periode 11: Ombygging og videre arbeid rutetrafikk (1950-76) .........cccovoeerienieiiieniieeie e 23
Periode I11; Ut av Odda og tilbake igjen (1977-2014).......cccccieiieeiieeiee e siee e sesie e e sree e 23



RV L= S ST T TSP T SR PR P PP 24
BY UEPIOSESSEN .....veeiatesiee ettt ettt r e e bR R e r R R R e R R e n R nrear e nenre s 25
Periode I: Ferdigstilling, fritidsturer og de farste arene i arbeidsrutetrafikk (1943-1950).................... 26
LAY L e T Lol or= 2 SRS 26
O] (0o RSOSSN 28
OppbYgNING/DESTANAUEIEN ......c..iiieeee e r e re e e sreeraesbenre s 28
100 — UNAEE TEKK ...ttt n e 31
110/20 — SKarp/KJEIHINGKASSE. ......civereeereseeieeieeie sttt 31
130 — Passasjersalong UNEr KK ...........coviiiiiiiiiiie e 31
LA0 — IMASKINTOM......eiteietieie sttt b bbb bbb e ettt b e b b nnen s 31
150 — AKLEITUGAT ...ttt bbbttt b b nner s 32
200 — HoveddekK 00 OVEIDYG . .ooviiiiiiciece sttt sttt et srestaenbenre s 34
210 — FOFAEKK......cveiiteiiee e 40
211 — Nedgangskappe til SKarp/KjettiNgKASSE.........cvciviieiiieieieeese ettt sre e b e 43
212 — Ruff, skylight og nedgangskappe til passasjersalong under dekK ...........cccoovevveveieeienennns 45
220 — AKLEIUEKK ...ttt bbb 46

230 — passasjersalong forut/ 240 — nedgang maskinrom/ 250 — nedgang til akterlugar/260 —

PASSASJEISAIONG BKIET .......eiiiiiitiee bbb 47
27112 — WWC OF SKAP ...tttk b bbbkttt 48
300 — BAIAEKK.......vvvieircecteieiiesetete ettt sttt 48
310 = SEYTNUS ...t b bbbt bbb n s 48
B20 — BESTIKK ...ttt et b bbb 49
330 — DALAEKK ...t 49
Periode 11: Ombygging og videre arbeidsrutetrafikk (1950-76).........cccovoveiinieriieniiiee e 52
INVENTEIING CA. 1950 ... ittt b bbbttt ettt b e 52
Foranledning til €NAIING .....c.ooiiii e 54
0 — SKIOQ ettt bbb R bbbt bbb n b 54
100 — UNAEE TEKK ...ttt 54
110/20 — SKarp/KJEILINGKASSE. ... e iveeeeeteiieeee ettt ettt st st eneentesse e e e saeaneesaeereenaeaneas 54



130 — Passasjersalong UNAer KK ..........ccvciiriiiieiee e s 55

140 — MASKINIOIM. ...ttt bbb bbbt 57

I O AN (<] {10 - T SRRSO 58
200 — HoveddekK 00 OVEIDYG . .ocviiieiiiieiie ettt ettt sresta e renre s 61
210 — FOTAEKK......c.eeiiteiieei e 66
211 — Nedgangskappe til SKarp/KjettiNgKaSSE. ........ccervereieiiiiiiesese s 66
220 — AKEEIUEKK ... 66
230 — DEKKSSAIONG ...ttt 66
250 — Gang/nedgang il aKEEITUGA ...........coviiiiiiiie s 72
27112 — TOAIEITOM/BYSSE? ....cveteeeie sttt sttt sttt re s be e e st e e te e besbeeseesbeaneesresteenbesteetaentenreas 72
300 = BAIAEKK ...ttt bbbttt b bbbttt 72
N O 1Y/ 211 TSRS 72
320 — BESTIKK ...ttt ettt et e s 72
G R I -0 0T (] 1 [ OSSP OTSR PRI 73
330 — BALAEKK.....cocvevieieieiiiiiteiets ettt ettt bbbttt ettt a e st s s s 73
331 — NEAGANGSKAPPE ...ttt bbbttt 75
Periode 111: Ut av Odda og tilbake igjen (1977-2014).......ccceoeieiiiiiiisisie e 76
LAY =T 1 (=Y T oo [OOSR 76
Foranledning til @NATING .......cooviiii it be e re e besre e re e 78
O] (0o [P SRRSO RTSSPN 78
100 — UNAEE TEKK ...ttt bbbt 78
110/20 — SKarp/KJEIINGKASSE. ......civeveeereseetieti ettt sttt b e e n s 78
130 — PaASSASJEISAIONG ......eeueeieitiitiitete ettt 78
I Y 1] 1] (] SRRSO 79
150 — AKterlugar/mannskapSIUGAN ..........ocue ettt nee s 79
200 — HoveddekK 0g OVEIDYGQ . .ooveiieiiieiie ettt st nee e 79
210 = FOMAEKK ...t 79
220 — AKEEIUEKK ... 81
7 A )Y 1T S 81



p A o1 1110 | ST RSRPR 82

PO B 1= TS | (o] oo OSSPSR 82
27112 — TOBIBIIIOIM ...ttt bbbt b ettt b b 83
300 — BAIAEKK.......vviieeecvcveieii ettt st bbbttt bbbttt bbb 83
GO 1Y/ 211 SRS 83
K0 = -] 1] ST 85
A R I 1] o1 0] 1 [PPSR PR 85
322123 — SKAP ..ttt ettt R et E e Rttt et n e Reenentenre st e e enen 85
330 — BAIABKK......c.cvevviiieiseteieieisi ettt sttt r e 89
0] 4] S LTS o PSS 90
0] o] TS (=N S o -] PSSR 91
AN g 1o ] 1= [0 L ST 92
EQENPrOdUSEITE KITAEI.......c.viiiiceece e st s et te e e sreenes 92
V=T | 1=To o [PPSR 93
Vedlegg 1 — HiStOrSKE TEONINGET .......viviiiiteieeieieeest et 94
Vedlegg 3 — skipsregisterkort «gamle Lindenes» (LGRG) ........ccccoviiiiieiiie i 100
Vedlegg 4 — Anmeldelse av nybygning (Sjafartdirektoratet)...........coccoovverineneieiiis e 101
Vedlegg 5 — Navneattest (SjafartdireKtoratet)..........ccoovvvvereieieees e 103
Vedlegg 6 — Bygningsbeskrivelse for trefartgyers skrog (Sjefartdirektoratet) ............ccoovvvvvvnirennne. 104
Vedlegg 7 — Rapport til Sjefartskontoret om farste gangs besiktigelse av motor tillikemed
bygningsbeskrivelse Med tEGNINGET .......cviviiie et sreete e e sre s 108
Vedlegg 8 — Transkribert pristilbud i fob. ombygging ved Skaaluren Skipsbyggeri, 1949-50........... 112
Vedlegg 9 — transkribert side fra Ingvald Opedals regnskapsbokK ............c.ccovvveveieiieiececne e, 114
Vedlegg 9 — Historiske fotografier Ca. 1944-76 ..........cccviiiriieiiiei e 115



Innledning

MS «Lindenes» ble vernet i 2014 med begrunnelse i fartgyets historiske betydning som «representant
for de mindre ruteskipene av tre som ble bygget i perioden ca. 1930-1960». Den kulturhistoriske
betydningen ble trukket frem som spesielt interessant: «Lindenes» representerer «et godt eksempel pa
arbeidsrutebatene, der arrangementet var laget med tanke pa passasjerbefordring og ikke frakt av
gods» og den «historiske tilknytningen til industristedet og de vernede miljgene i Odda»
(Riksantikvaren). «Lindenes» er altsa en vernet representant for arbeidsrutebater i tre og i tillegg
tilknyttet det fredede industrielle kulturminnet Odda Smelteverk (Askeladden).

Det er driftsperioden som arbeidsrutebat i Odda (1943-76) som er lagt til grunn for vern av
«Lindenes» (Askeladden). Derfor vil denne teknisk-historiske dokumentasjonsrapporten (THD)
hovedsakelig dreie seg om «Lindenes» fra bestilling i 1941 til fartgyet gikk ut av rutetrafikken i Odda
nyttarsaften 1976 (""Lindenes" takker av nyttarsaften," 1976). Her ma det nevnes at fartgyet forst ble
bygget og brukt som «Lindenes I», og at det skiftet navn til «Lindenes» i 1950 (figur 3; vedlegg 5).

Ettersom denne rapporten er det inn i historiske perioder blir omtales fartgyet som «Lindenes I» frem
til 1950 og «Lindenes» etter 1950.

Figur 2: Skipper Ingvald Opedal i godt driv fra «Lindenes I», 1945,

Foto: Kraftmuseet
MS «Lindenes» gjennomgikk en starre ombyggingsprosess i 1950, hvor hele overbygget ble helt eller
delvis nybygget. Hovedstrukturene er hovedsakelig uendret siden 1950, med unntak av noen sma

ombygginger og tilpasninger etter perioden som er lagt til grunn for vern. Pa grunn av dette, og det

! «Lindenes I» (1941-1950), «Lindenes» (1950-d.d.)



tynnere kildegrunnlaget fra tiden far ombyggingen, er det perioden 1950-76 som er viet mest
oppmerksomhet i denne farste versjonen av «Lindenes» sin THD. Perioden som fglger etter 1976 er
farst og fremst dokumentert for & spore endringer fra fartayet forlot Sgrfjorden de forste dagene i 1977
til vernestatus ble gitt i 2014. Ved en eventuell stgrre demontering og restaurering bgr fartgyet
dokumenteres inngaende.



Metode

Utgangspunktet for denne rapporten en grundig kartlegging av tilgjengelig kildemateriale for MS
«Lindenes», sakalt empirisk dokumentasjon (Malt & Trangy, 2020). Innsamlingen av kildematerialet
har foregatt gjennom befaringer om bord, systematiske sgk i fysiske og digitale arkiver (blant andre
fartgyvernsentrenes fotoarkiv, Nasjonalbiblioteket, Digitalt Museum og Skaaluren-samlingen),
saksinnsyn hos Riksantikvaren og Sjgfartsdirektoratet og samtaler med tidsvitner.

Kontekstuell analyse

Denne teknisk-historiske dokumentasjonsrapporten er et resultat av en kontekstuell studie av MS
«Lindenes». En kontekst er en sammenheng noe, for eksempel et fartay, befinner seg i. Industristedet
Odda er en kontekst for fartayet «Lindenes», akkurat som hele fartgyet «Lindenes» er en kontekst for
enkelte omrader eller ting om bord. En kontekstuell analyse baserer seg pa at et objekts betydning
avhenger av dens omgivelser (Svennevig, 2020). Vi har brukt denne tilnzermingen for a forsta forhold
og endringer om bord som ikke forklarer seg selv, og lett etter forklaringer enten i relaterte forhold om
bord eller i den starre konteksten — arbeidsrutetrafikken i Sgrfjorden.

Kildekritikk og -hierarki
Studieobjektet for denne rapporten er fartayet MS «Lindenes». En sakalt primeerkilde (Smith-Meyer,
2021). Fartgyet selv vil alltid veere den viktigste kilden i en teknisk-historisk dokumentasjonsrapport,

og dermed det som rangerer hgyest i kildehierarkiet.

Nesten alt gvrig innsamlet kildemateriale faller inn under sakalte sekunderkilder. Med sekundeerkilder
mener vi all informasjon vi har om «Lindenes» som er et resultat av andres observasjoner, opplevelser
og tolkninger. Dette er for eksempel oppmalinger, rapporter, tegninger, skildringer, avisartikler og
intervjuer. En kildekritisk tilnzerming til disse krever en vurdering av deres troverdighet? som kilde
(Smith-Meyer, 2021).

I et senere kapittel om kilder falger derfor en presentasjon av alt innsamlet kildemateriale rangert etter

kildekritiske prinsipper.

Relativ (og absolutt) datering
Det er bevart historiske foto av MS «Lindenes» fra hele verneperioden. Fa av disse er datert med sikre
arstall. Hvordan kan vi bruke disse som kilde til fartayets utvikling uten at de er daterte? Siden

fotografier er hgyt rangerte kilder til fartayets verneperiode har det veert viktig & kunne datere dem sa

2 «Innen historiefaget er det vanlig a skille mellom primarkilder og sekundzrkilder. Primarkilder er det
originale materialet, for eksempel dokumenter, brev og bilder, som historikeren baserer sin kunnskap pa.
Sekunderkilder er tolkninger av primerkilder, for eksempel historikerens fortelling. Kildekritikk er en vurdering
av historiske dokumenter for & avgjere om de er til & stole pa, om de er troverdige.»
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presist som mulig. Relativ datering har vist seg & veere en egnet metode for & lgse denne

problemstillingen.

Relativ datering er en metode som benyttes bade i arkeologisk feltarbeid og i annen forskning pa
gjenstander og materialer. Slik kan man anslar gjenstanders alder ved hjelp av daterte relaterte
gjenstander. Dette kan dreie seg om gjenstander i samme funnkontekst (stratigrafi) eller gjenstander
med likhetstrekk fra andre kontekster (for eksempel typologi) (Darvill, 2003, s. 355). Overfart pa
fartayet som kilde — for eksempel som her i historiske foto, men like gjerne nar det kommer til
interigr, spor etter endringer, batbyggingsmetodikk og teknologisk utvikling — kan metoden vaere
verdifull. Vi har tatt utgangspunkt i spor i fartgyet selv og i informasjon fra sekundzrkilder til a gjgre
en relativ datering av historiske foto. Merk at ingen dateringer er absolutte og at det tas forbehold om
bade feil og falgefeil. Metoden har ogsa vist seg verdifull i forbindelse med udaterte endringer om
bord.

10



Kilder og kildehierarki

Selve fartgyet er som tidligere nevnt denne rapportens hgyest rangerte kilde. Derfor er det en
utfordring at nesten hele overbygget ble skiftet ut og den originale riggen demontert ved en starre
ombygging i 1950. I tillegg fikk passasjersalongen under dekk ny innredning pa tampen av 1970-tallet,
og det har ikke lyktes a finne spor etter den innredningen fra verneperioden. Det meste — om ikke alt —
av det originale overbygget er borte, og kan kun studeres gjennom kilder lenger ned i hierarkiet. Med
dette forbeholdet falger her en rangering av kildene etter deres troverdighet.

Primeerkilder

Fartgyet MS «Lindenes»

Som det skal vise seg i denne rapporten, er MS «Lindenes» sitt skrog hgyst sannsynlig lite forandret
siden byggedret 1943, med unntak av utskiftninger i forbindelse med vedlikehold. Beskrivelsen av
skroget blir derfor ikke delt inn i perioder og er et resultat av egne og andres befaringer fra byggearet
til i dag.

Det finnes sveert fa spor om bord etter fartgyets opprinnelige overbygg, lasterigg og mesanmast. Det

samme gjelder det meste av innredning fer 1950. Under ombyggingen i 1950 fikk fartgyet delvis nytt
dekksarrangement, nytt overbygg og ny rigg. Ettersom «Lindenes» kun har gjennomgatt noen mindre
ombygginger etter 1950, har det vaert mulig a gjere egne undersgkelser om bord for a finne spor etter

situasjonen fra 1950 og fram til i dag.

For & dokumentere spor i «Lindenes», har vi ved to forskjellige anledninger vert pa befaring om bord i

samarbeid med kolleger med bakgrunn som henholdsvis skipsingenigr og batbygger.

Fotografier

Vi regner ogsa fotografier som primerkilder. Ettersom historiske fotografier er avbildninger, ikke
tolkninger, av «Lindenes» slik fartgyet sa ut i verneperioden, er de mer troverdige som kilde enn for
eksempel en rapport etter oppmaling eller befaring. Historiske foto har i denne rapporten blitt de
viktigste — og eneste sikre — kildene til hvordan «Lindenes» sa ut far 1950. Historiske fotografier har

ogsa blitt viktige kilder for & forsta bade interigr og plantegninger etter 1950.

I denne rapporten regnes alle fotografier fra far vernetidspunktet som historiske. Dette vil si
fotografier fra byggearet 1943 til ca. 2013, aret far MS «Lindenes» fikk status som vernet fartgy. Bade
det apne bildearkivet Digitalt Museum og Riksantikvarens og fartayvernsentrenes interne fotoarkiver
inneholder historiske fotografier av MS «Lindenes». Flere kan dateres med sikkerhet til sa tidlig som
mai-juni 1945 og sa sent som desember 1976. De ferreste av de gvrige er datert med sikre datoer, og
er som tidligere problematisert forsgkt systematisert ved hjelp av relativ datering. Metoden har i

enkelte tilfeller avdekket at foreslatte dateringer i arkivene er feil.

11



I tillegg regner vi egne og andres fotografier fra dokumentasjonsarbeid som primarkilder. Her regnes
alle fotografier fra og med 2014 og vernestatus. Disse er stort sett tatt under befaringer, og har gjort
det mulig a finne og tolke spor etter endringer gjennom historien.

Sekunderkilder

Teknisk dokumentasjon

Historiske oppmdalinger

Nest gverst i kildehierarkiet, hgyest rangert blant sekundarkildene, finner vi teknisk dokumentasjon
fra oppmalinger og befaringer ombord. Dette dreier seg farst og fremst om «Bygningsbeskrivelse for
trefartgyers skrog» (vedlegg 6), «Rapport til Sjgfartskontoret om farste gangs besiktigelse av motor
tillikemed bygningsbeskrivelse med tegninger» (vedlegg 7), skipregisterkortet (figur 3; figur 4) og
skipsregisteret pa nett (Sjefartsdirektoratet, 2021). De to farstnevnte stammer fra 1944, og inneholder
informasjon om mal, materialer og data fra «Lindenes» nettopp var ferdig bygget i 1943-44. Alle disse
bestar av observasjoner og dermed tolkninger av fartayet, og kan inneholde for eksempel skrivefeil,
malefeil og andre menneskelige feil. Vi har valgt a regne disse som sekundaerkilder.

Skipsregisterkortet inneholder informasjon om bygging og endringer i periodene som er i fokus i
Riksantikvarens innvilgelse av vernestatus pa grunnlag av MS «Lindenes» som «[...] representant for
de mindre ruteskipene av tre som ble bygget i perioden ca. 1930-1960.» Det er nedtegnet mye
informasjon fra og med registrering av ferdig bygget fartay i 1943 til farteyet gikk ut av rutetrafikk i
1976 og ble solgt videre til Bergen (1977) for rutetrafikk og Oslo (1980) for turisme. Siste nedtegnelse
er gjort i 1991. Se eget underkapittel om maledata for tolkning av innholdet i skipsregisterkortet. Det
digitale skipsregisteret inneholder de nyeste opplysningene om «Lindenes» (Sjgfartsdirektoratet,
2021).

Skipskontrollen foretok en oppmaling av fri dekksflate i november 1943, hvor bade nedgangskapper,
maskinrom og nedgang aktenfor maskinrom ble skissert. Denne har de ogsa vist til i forbindelse med
ombygging i 1950 (vedlegg 2). Dokumentet har blitt viktig for & danne en forstaelse av hvorvidt det

var kontinuitet i dekksarrangementene bade far og etter ombyggingen.

Befaringsrapport fra 2014
Karsten Mahl skrev en tilstandsrapport etter & ha gjort en befaring om bord pa vegne av Hardanger
Fartgyvernsenter i 2014. Denne inneholder ikke sa mye om historiske spor, men noe informasjon om

driftskonteksten i verneperioden.

Dokumentasjon fra byggeprosessen (1941-43)

Pa neste niva i kildehierarkiet finner vi tegninger som er sendt inn til Sjefartsdirektoratet med formal

om byggetillatelse og sertifisering. Her finner vi ogsa en del korrespondanse mellom eier og verft og

12



Sjefartsdirektoratet. Det er viktig & huske at disse ikke er arkivert som kilder til hvordan «Lindenes»
faktisk ble bygget, men kilder til hvordan fartgyet ideelt skulle bygges for & bli godkjent i henhold til
gjeldende reglement for passasjerfarende fartay (Den Norske skibskontrolls regler, 1934). Vi kan med
andre ord ikke ga ut fra at verken tegninger eller dokumenter fra far ferdigstillelse inneholder endelige

mal eller lgsninger.

Generalarrangementstegning (GA-tegning) (1943)

Den seneste tegningen fra byggeprosessen er en GA-tegning signert 13. mars 1943 som er hentet fra
arkivet til Nordtveit Skipsbyggeri (figur 116). Den er altsa datert til byggearet, og sammenligner man
tegningen med historiske foto er den tilsynelatende tettere pa ferdig bygget fartay enn en
approbasjonstegning omtalt nedenfor. Tegningene er i den grad det er mulig undersgkt og beskrevet
ved & sammenligne dem med kilder hagyere i hierarkiet, farst og fremst historiske fotografier. Avvik er

beskrevet i kapittelet for perioden 1943-50.

Approbasjonstegning (1941)

De eldste tilgjengelige tegningene, approbasjonstegningene, for «Lindenes I» er signert 17. mars 1941
(figur 115). Tegningen inneholder noen dimensjoner, materialer, og noe generalarrangement. Den er
lagret i Sjofartsdirektoratets arkiver, og plantegningen for overbygget er klusset over. Ettersom den er
eldre enn GA-tegningen fra 1943, og tydelig avviker med fotografier fra 1944-50, regnes tegningen
som en lite troverdig kilde til hvordan «Lindenes» endte med 4 bli bygget.

Tilbud, kvitteringer og regnskap fra ombygginger
MS «Lindenes» ble ombygget ved Skaaluren Skipsbyggeri i Rosendal i 1950. Noe informasjon er

tilgjengelig bade i reders og verftets arkiver, men denne er sparsommelig.

Ingvald Opedals regnskapsbok (1949-53)

Boken inneholder informasjon som bade daterer ombyggingsprosessen til 1949-50 og viser en oversikt
over leverandgrer og priser. Merk at Opedal betalte Skaaluren langt mindre enn pristilbudet, men at
det ikke har veert mulig & konstatere hva han betalte for (vedlegg 9).

Skaaluren-arkivene (1949-50)
Den séakalte «Skaaluren-samlingen» inkluderer verftets driftsarkiv og blir forvaltet av Kvinnherad
Kommune. Noe korrespondanse rundt prisen pa ombyggingen, samt et tilbud pa jobben, er tilgjengelig

i arkivet.

Approbasjonstegning av balanseror av stél (1959)
| Sjofartsdirektoratets arkiver for MS «Lindenes» finnes tegningen «Balanseror av stal» (figur 119).
Denne stammer fra 1959. Ettersom fartgyet har ligget pa vannet ved begge mine befaringer har det

ikke veert mulig a sjekke dagens ror mot disse tegningene.
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Skildringer
Pa neste niva i hierarkiet, blant sekundaerkildene, regnes informasjon fra mennesker som har veert om
bord, det veere seg passasjerer, mannskap og journalister. Mange av gjengivelsene og skildringene er

erindringer, og ble ikke ngdvendigvis skrevet nar minnene ble skapt.

Intervjuer med tidsvitner

Jeg har gjennomfart intervjuer med Edgar Hansen, maskinist om bord ca. 1962-63, og Ivar Opedal,
Ingvald Opedals barnebarn og passasjer om bord i barndommen péa 1960-tallet. Begge var om bord
mens Ingvald Opedal var skipper. Jeg har forsgkt a stille apne sparsmal for & unnga a lede
informantene i retning av mine egne hypoteser. | etterkant har jeg sammenlignet informasjonen fra

informantene med mine egne tolkninger av uklart materiale.

Avisartikler

En del avisartikler fra de forskjellige periodene inneholder unik informasjon om MS «Lindenes». De
er alle hentet fra nasjonalbibliotekets sgkearkiv. En utfordring i denne sammenhengen er den enorme
mengden treff da et sgk pa «Lindenes» ogsa generer treff om stedet Lindenes i Sgrfjorden i Hardanger,
og stedet Lindesnes som er mye omtalt og referert til i bade nyhetsbildet og norsk litteratur og historie.
En annen er at fartayvernsentrene, til tross for gnsket om a levere arbeider av hgy vitenskapelig
kvalitet, ikke far samme ubegrensede tilgang til Nasjonalbibliotekets arkiver som vitenskapelig ansatte

ved universiteter og andre forskningsinstitusjoner.

Avisartiklene kan i beste fall regnes som sekundearkilder der de inneholder bilder og kunngjgringer,
men jevnt over bar de regnes som tolkninger av andre sekundeerkilder. Artiklene som omtaler MS
«Lindenes» havner slik i utgangspunktet langt ned i kildehierarkiet. De har vist seg & inneholde en
rekke faktafeil.

Et eksempel er en artikkel fra 1976 som hevder at idet MS «Lindenes» skulle forlate Sgrfjorden i
januar 1977 hadde fartgyet fraktet arbeidere til og fra «Zinken» i 36 ar — altsa fra 1940, fire ar far
fartgyet var ferdig — og at det heller aldri hadde kjent andre farvann ("""Lindenes" takker av
nyttarsaften," 1976). Samtidig vet vi for eksempel at fartgyet tok turen hele veien til Trondheim med
Odda Ungdomslag i 1946 (Reiseter & Solberg, 2006). Allikevel inneholder artikkelen verdifull
informasjon om detaljer som sentralvarmeanlegg, og fotografier fra innsiden av bade styrhus, salong

0g motorrom.

Odda i Manns Minne

Boken er et redaksjonelt verk sammensatt av avisartikler og diverse nedskrevne skildringer og
intervjuer som gir oss innblikk bade driftskonteksten og den kulturhistoriske konteksten Odda utgjorde
i «Lindenes» sin driftstid. Her finnes skildringer fra bade mannskap og passasjerer. Det ma tas visse

kildekritiske forbehold siden skildringene er gjort i ettertid og ikke samtid.
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Referanseverk og kilder som er tolkninger av sekundeerkilder

Helt nederst i hierarkiet finner informasjon basert pa sekundeerkilder, altsa tolkninger av tolkninger.
Dette er for eksempel beskrivelser av «Lindenes» gjort av personer som ikke har veert om bord. Her
finner vi blant annet verftskraniker. MS «Lindenes» ble bade bygget og ombygget ved verft som har
publisert sine krgniker — Nordtveit og Skaaluren (Bjarlo, 2010; Skaaluren, 1980, 2009). Deres
kildemateriale har vaert innsamlet gjennom arkivsgk og intervjuer, og ikke gjennom befaringer om
bord i fartayene. Slike kilder har vert verdifulle for & kaste lys over tvetydige eller manglende spor om

bord, men kan ikke regnes som troverdige kilder i seg selv.
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Hoveddata MS «Lindenes»3

Data Bygging/planer (1944-1950) (1950-1980) (1980-d.d.)
Byggear 1943 1950 (ombygging)
Byggested, -verft Nordtveitgrend, Rosendal,
H. & E. Nordtveit Skaaluren
skipshyggeri skipshyggeri
Konstruktgr Einar Nordtveit
Lengde over 21,00 m/ 73,11t 22,28 m
perpendikulearene 66 113/, (=22,25 m)
21'm
Lengde over alt 23,53 m/ 77,35 ft* 23,58 m
750
Bredde 5,64 m/ 18,6 ft 5,67 m
18°¢f (=5,64 m)
5,64 m
Dypgang 2,90 m/ 8,7 ft 2,656 m
93 (=2,62 m)
29m
Tonnasje 75,57 BRT 110,66 BRT 95,37 BRT
41,43 NT 62,01 NT 56,80 NT
Passasjersertifikat 150 180 150 (1981)
100 (2022)
Skrog Kravellbygget krysser.® Furu pa furu. Stevner i eik.
Overbygg Tre og stal Tre og stal
Rigg Lgfterigg og mesanmast Radiomast

Hovedmaskin

1944: 2A Wichmann, 100 bhk /127

1957 (motorskifte): 2AC Wichmann, 160

B.I.H.K. (vedlegg 7) bhk/138 B.I.H.K.

Kjenningssignal LLBU

Navn «Lindenes I» «Lindenes»

Fartgyets funksjon Passasjerbat Noe Arbeidsrutetrafikk. | Utleie, turisme.
bygget for arbeidsrutetrafikk,
arbeidsrutetrafikk. | noe utleie.

Hjemmehavn

Odda

-1976: Odda
1977-1980: Bergen

1980-2014:
Neersnes/Oslo
2014-d.d.: Odda

Tilleggsreferanser

(Mahl, 2014)

(Bjerlo, 2010, s.
81, 192)

(Bjerlo, 2010, s.
81, 192; "M.k.
«Lindenes»
ombygd," 1950)

(Mehl, 2014;
Opedal, personlig
kommunikasjon, 02.
juni 2022;
Sjefartsdirektoratet)

3 Hvis annet ikke oppgitt er opplysninger hentet fra vedlegg 1, 4, 6 og 7. Merk at mélene i farste kolonne er
hentet fra konstruksjonsdokumentasjonen og oppfart far bygging. @vrige kolonner er basert pa oppmalinger fra

0g med 1944,

4 Fgrt inn med bla penn, dateringen er uavklart.

> Skipskontrollens beskrev «Lindenes» som kutter med krysserhekk i 1943 (vedlegg 6).
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Tolkning av maledata og innholdet i skipsregisterkortet®
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figur 4: Skipsregisterkort side 2.

I skipsregisterkortet er MS «Lindenes» registrert som bygget i 1943. Vi vet at Ingvald Opedal bestilte
byggingen ved H. & E. Nordtveit Skipsbyggeri i 1941, Generalarrangementstegningene (GA-
tegningene) er signert Einar Nordtveit og fartayet er gitt byggenummer 33. Merk at Nordtveit ga
farteyene sine byggenummer etter bestillingstidspunkt, ikke ferdig bygg (Bjerlo, 2010, s. 81-82). De
seneste rapportene fra byggeprosessen stammer fra februar 1944 og inneholder maledata for det

ferdige skroget og for innsatt motor (Vedlegg 6,7).

Tonnasje og passasjersertifisering
| byggedret 1943 ble brutto- og nettotonnasje fart inn med skrivemaskin, slik som andre detaljer om
nybygg og eierskap. Den mindre tydelige historikken for fartsomrade pa side 2 ma tolkes ved &

sammenligne handskrift og pennefarge i eierhistorikken. Fra «Lindenes» sine farste ar i drift finner vi

& Dateringer i skipsregisterkortet stammer fra registreringer hos Skipsregisteret, ikke selve datoen for endring om
bord i fartayet.
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falgende informasjon i tydelig sort blekk: «150 pass pa indre Hardangerfjorden mellom Odda —
Eitrheim — Tyssedal». Farvannet er det samme som MS «Lindenes» ble planlagt bygget for (vedlegg
4), mens passasjerantallet kan sees i bakgrunnen av et av bildene fra Odda Ungdomslags tur til
Trondheim i 1946 (figur 5).

figur 5: Sertifisert passasjerantall 1946. (Utsnitt av (figur 131).

MS «Lindenes» ble ombygget ved Skaaluren Skipsbyggeri i Rosendal i 1950, noe som kommer frem i
oppdateringen i tonnasje i skipsregisterkortet datert 2. januar 1951. Ved hjelp av sekundzrkilder anslar
vi ombyggingen til & ha foregatt 1949-50 ("M.k. «Lindenes» ombygd," 1950; vedlegg 8, 9). Bade
notisen og historiske fotografier antyder at ombyggingen dreide seg om overbygg og rigg, men merk
at tilbudet antyder at det skulle gjeres utskiftninger i skroget. @kt bruttotonnasje og sterre
passasjerantall registrert i 1951 kan forklares med utvidelsen av styrhuset og batdekket og ny,
innbygget dekkssalong (230).

A

N

N

-

?

——

figur 6: LLBU "Lindenes I". Ca. 1944-50.

Foto: Kraftmuseet
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0gsa starre.

Foto: Kraftmuseet
Skipskontrollen foreslo samtidig at en ny oppmaling — hvis gnskelig — skulle gjares i forbindelse med
resertifisering pafelgende ar. Skipsregisterkortet ble pafart gkt brutto- og nettotonnasje og
passasjerantall nettopp i 1951. Videre er det ikke gjort noen endringer utover eierskiftenoteringen i

forbindelse med salget til Jarland i 1965.

| forbindelse med salget til Kare Misje & Co Rederi i Bergen i 1977, star det skrevet i samme
markeblatt blekk som ved eierskiftet; «180 pass som skyssfartay pa Sogn- og Hardangerfjorden h.i.f’
samt rute mellom Stord Verft — Digernessundet — Sagvag i beskyttet farvann.» Alt det foregaende er
strgket over og erstattet med ny tekst i lyst blatt ved eierskiftet og endring av hjemmehavn til Oslo i
1980: «150 p. indre Oslofjord h.i.f. samt i beskyttet farvann sydover til en linje Kragerg, Veslekalv i
tiden 31/5-30/9.» Per dags dato er «Lindenes» sertifisert for 100 personer (Opedal, personlig
kommunikasjon, 2. juni 2022).

Nedgangen i maksimalt antall passasjerer kan forklares med at nedgangskappen (331) pa batdekket og
at styrbord skott mellom dekkssalongen (230) og akterdekket (220) ble fjernet og godkjent far 1980.
Fotografier fra desember 1976 (figur 85, figur 86) viser at denne endringen umulig kan ha skjedd i
Odda, og lar oss datere endringen til etter verneperioden, ca. 1977-80. Det kan ogsa bety at den store

byssa vi finner om bord i dag kan dateres til ca. 1977-80.

7 Helt innelukkede farvann.
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Stgrrelse

Hva angar skrogets mal i lengde, bredde og dybde, er data tilgjengelig bade i skipsregisterkortet,
rapportene etter bygging og Sjefartsdirektoratets arkiver. | de forskjellige kildene er mél oppgitt i
meter, fot og tommer og britiske fot i desimaltall. Sett bort fra noen avvik mellom planlagte og ferdige
mal i 1944, er disse malene kontinuerlige, med sma variasjoner som kan skyldes forskjellige
utgangspunkt for maling.

Det ser ikke ut til at det har blitt gjort noen endringer som har hatt pavirkning pa konstruksjonen siden
byggedret. Merk at notater og brev fra 1949 viser at en dialog om forlengelse av skroget pa MS
«Lindenes» var satt i gang mellom reder Ingvald Opedal og Skipskontrollen. | et av notatene er det
kommentert «Forlengelsen ikke utfart nd» (figur 8). Dette kan hinte om at ombyggingen péfalgende ar
ble en annen mate & imgtekomme behovet for plass til flere passasjerer. Sett i sammenheng med at
skipsregisterkortet og dagens skipssgk viser at fartgyets mal var mer eller mindre de samme i 1980 og

i skrivende stund, er det liten grunn til & anta at forlengelsen ble gjort.
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figur 8: Utsnitt av notat fra Skipskontrollen, med kommentar om forlengelsen, datert 26.04.1949 (Sjefartsdirektoratet).

Framdrift

Informasjon om motorene i skipsregisterkortet er oversiktlig og bekreftes av historiske og navaerende
kilder ved Sjgfartsdirektoratet. Den opprinnelige motoren, en to sylinders 100 hk Wichmann 2A ble
levert fra Wichmann Motorfabrikk AS ved Rubbestadneset i 1944 (vedlegg 7). Den ble skiftet ut med
en to sylinders 160 hk Wichmann 2AC i 1957 (figur 3). Sistnevnte er fortsatt i bruk
(Sjefartsdirektoratet, 2021).
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Inndeling av fartgyets historie

Grunnleggende kronologi

Her falger tre tidslinjer med hensikt & kartlegge MS «Lindenes» sin historie i henhold til

Riksantikvarens argumentasjon for vernestatus; Eierhistorikk, fartayets tekniske historie og dets

historiske betydning som arbeidsrutebat i Odda ca. 1944-76 (Riksantikvaren). Ettersom verneperioden

allerede er satt, er relevante opplysninger for verneperioden markert i hvitt, gvrig i gratt.

Eierhistorikk
Datering Eier Sted/hjemmehavn Kilde
1941-16.08.1965 Ingvald Opedal Odda (figur 3)
16.08.1965-20.04.1977 Thoralf Jarland Odda (figur 3)
20.04.1977-23.05.1980 Kare Misje & Co Rederi | Bergen (figur 3)
23.05.1980-09.1995 Bendiks Johan Narsnes/Oslo (figur 3)

Bendiksen

«Lindenes»

09.1995-06.2012 MS «Lindenes» Oslo (M/S Lindenes, 2021)
Fjordcruise AS

06.2012-04.2015 Bjarvika Skipsselskap Oslo (M/S Lindenes, 2021)
AS

04.2015-09.2017 MS «Lindenes» AS Odda (M/S Lindenes, 2021)

21.09.2017-d.d. Veteranbatlaget MS Odda (M/S Lindenes, 2021;

Sjefartsdirektoratet,

2021)

passasjerbat, sertifisert for 150 passasjerer.

Teknisk historikk
Datering Hendelse Kilde
1941-42 Nordtveit skipshyggeri fikk bestilling pa og leverte (Bjerlo, 2010, s. 81-82)
approbasjonstegning og annen dokumentasjon for (figur 3; figur 115; figur
forhandsgodkjenning av b.nr.. 33. 116)
1943 «Lindenes I» registrert som ferdig bygget (figur 3)

Januar 1944

Motor installert — Wichmann modell 2A, 100 hk.

(figur 3; Vedlegg 7)

Januar 1949

En sgkeprosess ble satt i gang med formal om &
forlenge MS «Lindenes I» med 3,61 meter. Notater
fra Sjofartsdirektoratets arkiv beskriver krav og
forbehold. Skissen til det siste brevet i prosessen er
merket med «Forlengelse ikke utfart nd». Det har
ikke lykkes & skaffe Kilder til videre utvikling i saken,
men fartgyets maledatahistorikk peker ogsa mot at
forlengelsen av skroget aldri fant sted.

(figur 8;
Sjefartsdirektoratet)

1950 sommer/hgst

Ombygging ved Skaaluren Skipsbyggeri i Rosendal.
Styrhuset ble flyttet lenger frem og store deler av
hoveddekket ble overbygget og innredet med ny
dekkssalong. Lefteriggen og mesanmasten ble fjernet,
og en radiomast bygget over styrhuset.
Passasjersertifikatet utvidet fra 150 til 180.

(Bjerlo, 2010, s. 81;
"M.k. «Lindenes»
ombygd," 1950;
Mallaget, 2006, s. 14)
(figur 4)

1957

Ny motor installert — Wichmann 2-sylindret
dieselmotor modell 2AC, motor nr. 4595, 160hk.

(figur 3; figur 4)
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1959 Mulig installasjon av nytt balanseror av stal. (figur 119)

1977-2014 | enten Bergen eller Oslo foregikk det en mindre (Bjgrlo, 2010, s. 81;
ombygging som tidligst kan dateres til 1977 og senest | Riksantikvaren)
til 1980 (se argumentasjon i eget kapittel om
skipsregisterkortet). Dekkssalongen ble forkortet
akterover fra maskinrommet og ga plass til mer apent
akterdekk, en starre bysse og flere toalettfasiliteter.
Noen mindre endringer ble ogsa gjort inne i styrhuset
pa batdekket. De gamle livbatene og nedgangskappen
pa batdekket ble fjernet.

2020 Batdekket ble overtrekt med duk fra Odda Plast AS (@MSLindenes, 2020)
og Seilmaker Iversen AS.

Kulturhistorisk kontekst

Datering Hendelse Kilde

1941 Ingvald Opedal, som drev arbeidsrutetrafikk sjgveien | (Bjerlo, 2010, s. 81)
mellom Odda, Eitrheimsneset og Tyssedal, bestilte ny
passasjerbét fra H. & E. Nordtveit skipsbyggeri.

1944-48 «Lindenes I» gikk et par ar i rutefart mellom Nitriden | (Bjerlo, 2010, s. 81;
og Odda, og ble leid ut til kortere turer i Sgrfjorden LUC, 1971, s.5)
og lengre turer til Trondheim blant annet Trondheim
og Alesund.

1948 «Lindenes I» startet i fast oppdrag for Det Norske (Mallaget, 2006, s. 14)
Zinkkompani (DNZ/ «Zinkeny).

07.12.1950 Navneskifte: fra «Lindenes I» til «Lindenes». Det er (figur 3; figur 121)
rimelig 4 anta at foranledningen var at «gamle
Lindenes» (LGRG) skiftet navn til «Valutt»
17.01.1949.

15.08.1965 Thoralf Jarland kjgpte MS «Lindenes» og overtok ("Ein skippar gar i land
driften av ruta 15. august nar Ingvald Opedal gikk av | etter 42 ars fart," 1965, s.
med pensjon. 2)

Ca. 1973 Arbeidsskyssordningen oppharte. (Bjerlo, 2010, s. 81)

31.12.1976 «Lindenes» hadde sin siste dag pa jobb som rutebati | (""Lindenes" takker av
Odda nyttarsaften 1976. Ferden gikk ifalge nyttarsaften," 1976;
Hardanger Folkeblad videre til ny eier i Bergen Figur 3)
allerede 1. januar 1977, selv om eierskiftet ikke er
formelt registrert i skipregisterkortet fgr april samme
ar.

01.01.1977- MS «Lindenes» fikk nye eiere og hjemmehavn i ("En "odding" takker for

20.4.1977 Bergen. | folge Bergens Tidende skulle den frakte seg," 1976; Figur 3)
mannskap tur-retur Stord - oljeplattformen Condeep.

23.05.1980 MS «Lindenes» ble solgt til Oslo og brukt innen (Bjgarlo, 2010, s. 81;

turisme.

Riksantikvaren)

2010-28.03.2014

MS «Lindenes» Fjordcruise AS og Bjgrvika AS satte
i gang en sgknadsprosess om status som vernet skip.

(Riksantikvaren)
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Av eksterne arsaker ble status som vernet skip ble
farst tildelt i 2014.

28.03.2014< MS «Lindenes» ble solgt og kom hjem til Odda. (Riksantikvaren)
Vernestatus viderefart etter sgknad til Riksantikvaren
(dette skjer to ganger etter innvilget vernestatus som
falge av eierskifter).

Begrunnelse for inndeling av fartgyets historie

Vi har valgt & dele MS «Lindenes» sin historie i perioder etter geografi og drift pa grunn av
Riksantikvarens begrunnelse for vernestatus og kronologien ovenfor. Selve verneperioden er delt i to
pa grunn av ombyggingen i 1950. Ettersom skroget antas a ha veert mer eller mindre det samme fra
bygging til dags dato beskrives skroget kun inngaende i forste periode. Endring i rigg,
dekksarrangement, overbygg og interigr beskrives gjennom periodene i drift, inndelt i 1941-1950 (for
ombygging, Odda), 1950-1977 (etter ombygging, Odda) og 1977-2014 (utenfor den kulturhistoriske

konteksten for vernestatus, Bergen og Oslo).

Periode I: Ferdigstilling, fritidsturer og de fgrste arene i arbeidsrutetrafikk (1941-1950)
Den relativt korte farste perioden begynner med at Ingvald Opedal bestiller og far bygget ny
passasjerbat samme ar som hans «Lindenes» (LGRG) blir rekvirert av den tyske okkupasjonsmakten i

1941. MS «Lindenes I» ble ferdigstilt under krigen og brukt i rutetrafikk og utleieturer pa 40-tallet.

Periode II: Ombygging og videre arbeid rutetrafikk (1950-76)

Dette er perioden da «Lindenes» farst og fremst gikk i arbeidsrutetrafikken i Sgrfjorden, etter en storre
ombygging som tilpasset fartayet bedre til formalet. Med ny drift, nytt overbygg og plass til flere
passasjerer, skulle fartgyet bli omtalt som en viktig del av bade den lokale identiteten og det lokale

landskapet.

Periode Ill: Ut av Odda og tilbake igjen (1977-2014)
Denne perioden beskrives ikke inngaende i denne farste versjonen av teknisk-historisk
dokumentasjonsrapport for MS «Lindenes», da den kommer etter fastsatt verneperiode. Alle detaljer

nevnt er endringer som er gjort etter verneperioden, mht. fremtidig restaurasjon og tilbakefaringer.

Foranledningen til bygging av farteyet

Skipper Ingvald Opedal drev rutetrafikk med egne passasjerfartgy mellom Odda, Eitrheimsneset og
Tyssedal fra 1923 til 1965. Han eide i sin tid «Varden», «gamle Lindenes» (LGRG), «Eitrheim» og til
sist «Lindenes (1)» ("Ein skippar gar i land etter 42 ars fart," 1965). Opedal bestilte MS «Lindenes I»

fra Nordtveit Skipshyggeri i 1941. I Anmeldelse av nybygning fra november samme ar meldte
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Nordtveit at MS «Lindenes I» skulle bygges som passasjerbat for strekningen Tyssedal-Odda (vedlegg
4).

MS «Lindenes I» skal ha avlgst bade MS «Eitrheim» og «gamle Lindenes» (LGRG). Sistnevnte var
bygget for Opedal i 1928 (figur 121). | Haugesund Avis i 1976 stod det at «Gamle Lindenes» (LGRG)
ble rekvirert av tyskerne under andre verdenskrig, men en web-side om bater som remte fra Norge
under andre verdenskrig lister opp en «Lindesnes» som var stjalet fra tyskerne og seilte ruta Bergen-
Lerwick med sju passasjerer 11.-19. februar 1941 (Gravdal, 1976;
https://www.warsailors.com/shetlandbus/). Bade rekvirering, stjeling og eventuell flukt til Shetland
kan i alle fall stemme godt med bestillingen av MS «Lindenes I» samme ar. Skipsregisterkortet for
«gamle Lindenes» (LGRG) viser at baten ble kondemnert i 1971 (figur 121).8 MS «Eitrheim» ble solgt
til Sognefjorden for & operere en melkerute pa 50-tallet (Gravdal, 1976, s. 14; Hansen, 2006, s. 14-15).
MS «Lindenes I» tok over funksjonen til «gamle Lindenes» (LGRG) og etter hvert ogsa MS
«Eitrheim». Sistnevnte gikk ut av rutetrafikken noen ar etter at MS «Lindenes» ble ombygget til &
kunne frakte flere passasjerer (Bjerlo, 2010, s. 81; "Ein skippar gar i land etter 42 ars fart," 1965;
Hansen, 2006, s. 14-15).

Edgar Hansen, som var en del av mannskapet i 1963-1965, fortalte i ettertid at MS «Lindenes I» ble
brukt som isbryter i havnebassenget i Odda (Hansen, 2006, s. 17). Det er usikkert hvorvidt dette var en
del av intensjonen med byggingen, men fartgyet ble levert med ishud av galvaniserte jernplater

(vedlegg 6).

Verftet

Nordtveit Skipsbyggeri var opprinnelig en der- og vindusfabrikk. Bradrene Hans Olai og Einar
Nordtveit startet bedriften i 1923, men driften ble raskt utvidet med andre oppdrag. Einar Nordtveit
hadde tidligere gatt i lere innen batbygging og reparasjoner, og tok imot stadig flere fiskefartay for
reparasjon. Etter hvert ble bradrene spurt om a gjere nybygg. 1 1932 ble bygg nr. 1, fiskeskayta
Dagmar, levert. Siden ble det bygget skayter, gavibater, kuttere og kryssere (Bjarlo, 2010, s. 7-11, 44-
80). Prosedyrene for byggeprosessen ved Nordtveit Skipsbyggeri er skildret i Nordtveitbatane: Ei

verftskranike og litt meir.

Einar synte stor skaparevne og han hadde eit eige lag med korleis batane blei sjaande ut.
Batane blei kjende for sine vakre linjer, men ogsa for at dei var sa gode sjgbatar. Der andre
batar skar seg ned i sjgen, der liksom letta Nordtveitbatane seg og rei pa bglgjene — slik ein
meiner vikingskipa i si tid gjorde. Utanom vakre linjer, og & vere gode sjgbatar var det
tredje seerpreget med Nordtveitbatane det framifra handverket som blei lagt ned i batane. |
Solund blei Nordtveitbatane karakterisert som smykke pa sjgen. (Bjarlo, 2010, s. 20)

8 Mer informasjon har vi ikke funnet om «gamle Lindenes». Ivar Opedal (personlig kommunikasjon, 2. juni
2022) har imidlertid gjengitt en historie fra familien om at «gamle Lindenes» kom tilbake fra England etter andre
verdenskrig med for stor motor. To bekjente av hans bestefar Ingvald Opedal skulle fare fartayet til Bergen for
motorskifte, men motoren skal ha tatt fyr da de passerte Samlanuten i Hardangerfjorden, og sunket pé stedet. Vi
har ikke funnet noen sikre kilder til denne historien.
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Verftet fikk tegningene utfart av skipsingenigr Hans Zimmer til og med bygg nr. 26 «Kampen». Einar
Nordtveit benyttet anledningen til & ga i leere hos han. Siden ble alle béatene levert fra verftet basert pa
Einars halvmodeller, linjetegninger og tegninger. Bygg nr. 33 MS «Lindenes I» var det farste
passasjerfartayet levert av Nordtveit Skipsbyggeri (Bjerlo, 2010, s. 19-20, 81).

Byggeprosessen

Da Nordtveit Skipsbyggeri satte i gang byggeprosessen for bygg 33, MS «Lindenes I», i 1941, var det
altsd Einar Nordtveit selv som stod for tegningene. Vi har som nevnt tilgang til approbasjonstegningen
fra mars 1941 (figur 115), etterfulgt av Anmeldelse av nybygning (vedlegg 4) og Navneattest (vedlegg
5) i november samme ar. GA-tegningene er signert mars 1943, og viser en del endringer sammenlignet
med approbasjonstegningen (figur 116). | Skipskontrollens notater og brevskisser fra byggeprosessen
finner vi flere anmerkninger om planlagte avvik fra byggereglene (Den Norske skibskontrolls regler,
1934; Sjefartsdirektoratet). Opplysningene i vedlegg 6 viser at det ble gitt dispensasjon for disse
awvikene, som er beskrevet i kapittelet om periode I. Ifglge Ivar Opedal, barnebarn av Ingvald Opedal,
var kontrakten mellom hans bestefar og verftet muntlig (personlig kommunikasjon, 24.09.2021). Noen
av fartgyene som ble levert fra Nordtveit Skipsbyggeri ble slept til Wichmann Motorfabrikker ved
Rubbestadneset for innsettelse av motor (Bjgrlo, 2010, s. 39). lvar Opedal (personlig kommunikasjon,
27. oktober 2021) gjenfortalte etter tidligere samtaler med avdgde Mons Nordtveit, sgnn av Einar
Nordtveit, at dette ogsa skal ha veert tilfellet for MS «Lindenes».
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Periode I: Ferdigstilling, fritidsturer og de farste arene i
arbeidsrutetrafikk (1943-1950)

figur 9: MS «Lindenes I», ca. 1946-50. Legg merke til at den korte stalveggen langs akterdekket (220) er forlenget
presenning.

Foto: Kraftmuseet
MS «Lindenes» ble bygget for passasjerfart, men gikk ikke direkte inn i arbeidsrutetrafikken i Odda
etter at fartgyet var klar for drift i 1944. Et generelt sgk pa fartgyet i nasjonalbibliotekets avisarkiv
viser at «Lindenes» ble leid inn til mange typer arrangementer pa fjorden far den ble ombygd i 1950,
blant annet av foreninger og brudefglger. Det var ogsa pa langtur til Trondheim med Odda
Ungdomslag i 1946 (Reisater & Solberg, 2006). | denne perioden hadde Lindenes en stor
passasjersalong under dekk, og sannsynligvis en eller flere mindre funksjonarsalong(er) pa

hoveddekket. Fordekket var langt og apent, og overbygget og batdekket var lite.
Inventering ca. 1943

Inventeringen er basert pA GA-tegningen fra 1943 (figur 116). Pafgrt nummerering er min egen. Merk

at denne inndelingen ikke kan bekreftes med sikre kilder og er en antagelse.
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330 320 310

Dekksniva 300

272 271 260 250 240 230 220

Dekksniva 200

150 140 130 120 110

Dekksniva 100

figur 10: Utsnitt av figur 116, generalarrangementstegning, 1943. Rominndeling er min egen.

Dekksniva Del/romnr. Navn pa fartgydel/rom
0 Skrog
100 110 Skarp
120 Kjettingkasse
130 Passasjersalong under dekk
140 Maskinrom
150 Akterlugar
200 210 Fordekk
211 Nedgangskappe til
skarp/kjettingkasse
212 Ruff med skylight og
nedgangskappe til
passasjersalong under dekk
220 Akterdekk
230 Passasjersalong forut
240 Inngang maskinrom
250 Gang/nedgang til akterlugar
260 Passasjersalong akter
271 Toalettrom
272 «Lamper» (?)
300 310 Styrhus
320 Bestikk
330 Batdekk




0 — Skrog

Oppbygning/bestanddeler®

e Kravellbygget skrog i furu pa furu, med garnering og trenagler.

En kilde erindrer det opprinnelige skroget som gramalt (Facebook, 2018).
e Ishud i galvaniserte jernplater (nr. 18) langs hele vannlinjen og stevnsko av jern.
o Kjal i tre stykker, kjglsvin i to stykker, alt i furu.

e Bunnstokker og spantetammer i furu. | Sjgfartsdirektoratet med forlgperes arkiv fra
byggeprosessen problematiseres planlagte underdimensjonerte spanter og bunnstokker. Det
ble gitt dispensasjon fra Skipskontrollens krav da MS «Lindenes I» ikke skulle ut i kystfart
eller brukes til fgring av last.

e For- og akterstevn i eik, stilk (indre akterstevn) i furu.

e Balanseror i jern med jernsop iht. tegning, 70 mm rorstamme i jern (tegningen har det ikke
lyktes & oppdrive).

o 27 dekksbjelker i furu. Merk avviket der GA-tegningen fra 1943 teller 21.

o Dekksbjelkene er understattet av revise og bjelkeveger. Deretter falger luftespalte med

avstandsklosser mellom bjelkeveger og garnering, sa garnering og livholt. Alt i furu.

e Jernknar (hengeknaer) under dekksbjelkene. Skipskontrollen ga dispensasjon fra krav om

reidere, av samme arsak som dispensasjon spant og bunnstokk (Sjefartsdirektoratet).

e Sju par vinkelkner i furu ved kraveller og stikkbjelker, ifalge vedlegg 6. Ved befaring
23.11.2021 ble det telt fem par ved den originale luken til nedgangskappen og skylight, og

videre to par ved luken til maskinrommet (figur 11; figur 12).

e Merk at luken for nedgangskappen pa fordekket ved befaring i november 2021 manglet bade
kraveller og vinkelkner, og det er heller ikke spor etter noen av delene. Mangelen pa kraveller
er et avvik fra byggereglene til Det Norske Veritas (1943, s. 10), men dette er ikke rapportert

pa noe tidspunkt i «Lindenes» tekniske historie.

® Kilder hvis ikke annet er oppgitt; vedlegg 6 (Bygningsheskrivelse for trefartayers skrog, skjema nr. 2311 a.
(Sjefartsdirektoratet med forlgpere, 1944).) og vedlegg 7 (Rapport til Sjafartskontoret om fgrste gangs
besiktigelse av motor tillikemed bygningsbeskrivelse med tegninger, skjema nr. 23V (Sjgfartsdirektoratet med
forlapere, 1944).). Vedleggene inneholder detaljerte mal.
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figur 11: Det er fem par vinkelkner rundt luka til ruffen.

foto: Erik Sméland, 2015

figur 12: Det er to par vinkelkneer i tre ved maskinromluka, 2021.

foto: Elisabet Janssen/HFS
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Fire faste stotter i jern under dekksbjelkene. Ved befaring 23.11.2021 ble tre av disse
dokumentert. To aktenfor trappen (figur 13), to foran. Den rett foran trappa var flyttet og stod
ikke rett under bjelken, mens den fjerde var det kun spor etter (figur 14).

figur 14: Spor etter fjerde jernstatte, 2015.

figur 13: 2 av 3 jernstgtter som fremdeles finnes i
passasjersalongen (130) under dekk. Det er spor etter
en fjerde i derk og bjelkelag lengst forut, 2015.

foto: Erik Smaland

foto: Erik Smaland
Slemholt av fururot, forut og akter. I korrespondansen mellom Skipskontrollen og Nordtveit
ble det bemerket at slemholten akter matte «anbringes direkte mot propellstevnen eller dens
indre stevn og slemholten ma ha rikelig lengde langs kjal og stevn og fastboltes godt til disse
med gjennomgaende bolter» (Sjafartsdirektoratet med forlgpere).

Ett baugband i jern og to i tre med én meters avstand.

Fire akterbroker i tre. Ved befaring i november 2021 fant vi to horisontale knaer mellom

garnering og temmeret langs stevnen.
Dekksplanker og skandekk i furu.

Malt skansekledning med umalt topprekke hele veien rundt, med svinerygg som starter ca. ved

kryssholtene forut pa begge sider. Rekkestatter var heller ikke malt (figur 130).
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o | vedlegg 6 er det notert «spantbolter eik 1 % i margen. Her mener kontrollgren antakelig

spantenaglene (Havard Gjerde, personlig kommunikasjon, 15.11.2021).
e @vrige bolter i galvanisert jern.

e Nagler i furu.

100 — Under dekk

110/20 - Skarp/kjettingkasse

Ifalge GA-tegningene ledet en leider fra nedgangskappen i baugen pa hoveddekket rett ned helt forut i
passasjersalongen under dekk, mot kjettingkassen og skarpen. Det er tegnet inn dobbelthengslede
darer bade fra skarpen og kjettingkassen (figur 116). Det gjaldt for sa vidt ogsa nedgangskappene,
mens historiske fotografier viser enkeltdgrer. Det kan veere grunn til & anta at dette ogsa ble utfallet
under dekk.

130 — Passasjersalong under dekk

Nedgangskappen akter pa fordekket ledet ned i en salong for arbeiderne og andre «vanlege ferdafolk»
ifalge Nordtveitbatane: ei verftskrgnike og litt meir; «... der det berre var trebenker.» (Bjerlo, 2010, s.
81). Boken er skrevet med tilgang til verftets arkiver og i samarbeid med Mons Nordtveit, men det er
usikkert om denne skildringen er basert pa approbasjonsdokumentasjon eller det ferdig bygde fartayet.
Pa samme side star det at benkene i funksjonzrenes salonger var kledd i plysj. GA-tegningen foreslar
at hele passasjersalongen under dekk var rammet inn av et benkearrangement, men det star ikke
oppgitt hva benkene i verken passasjer- eller funksjonarsalongene var laget av. Det er tegnet inn
sentralfyring i alle passasjersalongene bade under og over dekk (figur 116). Dette vises ikke i
historiske foto og nevnes ikke i sekundearkilder for i en avisartikkel i 1976; «Om vinteren er skuta god
og lun, oppvarmet av moderne sentralvarmeanlegg...» (""'Lindenes" takker av nyttarsaften," 1976, s.
11).

140 — Maskinrom

| folge GA-tegningen (figur 116) var ankomsten til maskinrommet via en egen inngang og trapp fra
hoveddekket. Bade dette og vinduene inn til maskinrommet i dag er helt i overensstemmelse med
reglene i byggeperioden (Den Norske skibskontrolls regler, 1934, s. 10-11). Utfarelsen av bade
vinduene og derene til maskinrommet tyder pa at de kan stamme fra 1940-tallet, noe som diskuteres
videre i de neste kapitlene. | GA-tegningene var det ogsa tegnet inn to tanker for brenselolje, anlegg

for sentralvarme og tanker merket med Foj og J-K.
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Motor

gal

ur 16: Utsnitt av motortegning (Wichmann Motorfabrikk,

figur 15: Motor i GA-tegning (utsnitt av figur 116). 5. 51).

| falge skipsregisterkortet (figur 3) og egen rapport etter befaring av motor i 1944 (vedlegg 7) ble den
opprinnelige motoren installert i 1944 og var en 2 sylinders 100 hk Wichmann 2A fra Rubbestadneset
motorfabrikk. Motoren pa GA-tegningen (figur 15) tyder pa at det allerede var bestemt at det var en
slik motor som skulle installeres (jf. figur 16). Dette er med pa a gi troverdighet til GA-tegningen som
kilde til ferdig bygget fartay. Som tidligere nevnt antar vi at MS «Lindenes I» ble slept til
Rubbestadneset for installasjon tidlig 1944.

150 — Akterlugar

I GA-tegningen er det tegnet inn en kahytt akter, innredet med to kayer, salong og flere skap. Det var
tilgang via trapp eller leider fra et gangrom pa hoveddekket. Vi har ingen tilgjengelige kilder til den
faktiske situasjonen i rommet, men det inneholder i dag en sittebenk som kan minne om lgsningen pa
GA-tegningen (figur 17) og to kayer langs sidene. Enkelte spor i akterlugaren i dag kan vitne om en
ombygging. Trappesatsen og luken i dekket forut i kahytten kan stemme godt med plasseringen av en
trapp eller leider fra gangen pa GA-tegningen (figur 17).

GA-tegningen viser to keyer inntil med skottet mellom kahytten og motorrommet. Kravellene i luken
man ser i figur 18 forsvinner i dag inn i maskinrommet, og kan tyde pa at skottet har blitt flyttet noe

akterover pa et tidspunkt. Dette diskuteres videre i neste periode (1950-76).
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figur 17: Akterlugar ifalge GA-tegning (utsnitt av figur 116).

figur 18: Akterlugar sett forover, 2021.

foto: Elisabet Janssen/HFS
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200 — Hoveddekk og overbygg

MS «Lindenes I» var bygget med casing'® i tre, noe som kommer fram pa bilder fra 40-tallet, blant
annet figur 20 og figur 21. | folge skipsverftkraniken ble Nordtveit-batene bygget med casing i stal, de
tidlige ble klinket og de senere sveiset (Bjerlo, 2010, s. 39). Det ser ikke ut til & ha veert tilfellet for

«Lindenes I».

figur 19: overbygg forut som planlagt i GA-tegninger, 1943 (utsnitt av figur 116).

10 Med casing menes her «skallet» rundt overbygget pa hoveddekket (200). Begrepet casing brukes vanligvis om
en oppbygning pa dekk over maskinrommet, enten i tre eller stél.

34



2
figur 21: Overbygg sett forfra, ca. 1946 (utsnitt av figur 125).

GA-tegningen viser at Nordtveit planla a skille fordekket og akterdekket med to skott mellom
casingen og rekka. Ifglge tegningen skulle disse bygges litt aktenfor fronten pa casingen, med en der
babord og en dgr styrbord (figur 19). Foto fra 1945-1946 viser at Nordtveit hgyst sannsynlig gikk bort
fra denne planen allerede ved bygging (figur 20; figur 21). Her ser vi at skottene ble bygget pa linje

med fronten pa casingen hele veien fra babord til styrbord. Uten andre kilder enn GA-tegningen og
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eksterigrbilder er et vanskelig a vite om det var casingen som ble bygget kortere enn planlagt eller om
skottene ble flyttet frem. Det er ogsa usikkert hvorvidt «Lindenes I» ble bygget med passasjersalong
forut (230) som tegningene foreslar. Lukekarmen fra det originale overbygget er fortsatt synlig i
dekket i dag.

7
figur 22: Spor etter fronten pa original lukekarm i dekket, 2014. figur 23: Sammenfgyning av
lukehjgrner, 2021.

foto: Erik Sméland foto: Elisabet Janssen/HFS

Foto fra 1945-6 viser at broen oppe pa batdekket var buet et stykke fremover over det dpne
hoveddekket, mer eller mindre som planlagt i GA-tegningen (figur 19). Broen var stattet opp av en
sgyle, sannsynligvis i stal eller i jern som under dekk (figur 20). Odda Ungdomslag fikk plass til et
piano her pa turen til Trondheim i 1946 (figur 24).
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figur 24: Piano pa fordekket innunder broen (utsnitt av figur 131).

Pa GA-tegningene er casingen pa hoveddekket bygget (akterover) med lysventil, der til salong (230)
(styrbord), lysventil, der til maskinrom (240) (babord og styrbord), der med lysventil til gang (250)
(babord og styrbord), to vinduer til salongen akter (260) pa hoveddekket og et lite vindu helt nede
langs dekket til fordel for akterlugaren (150) under dekk. Vinduer er ikke indikert pa tegningene.
Fotografier av frontskottet pa overbygget pa 1940-tallet viser at det var installert dgrer med lysventiler
som planlagt i GA-tegningene, og to lysventiler i skottet (figur 20; figur 21). Det er vanskelig a lese av
bildene om dar til planlagte fremste lugar er satt inn som pa GA-tegningen, men en lysventil kan sees
pa samme sted som pa tegningen. Vegger med darer og lysventiler videre akterover er ikke synlige i

tilgjengelige fotografier, men en antydning til der til gang kan skimtes i figur 20 og figur 127.

Bilder av veggene rundt den eventuelle passasjersalongen akter (260) skaper noe forvirring, og kan
skyldes perspektiv for fotografering. Pa bildet tatt ovenfra fra frigjeringsdagene (figur 25) kan man
ikke skimte at det ble installert vinduer som planlagt — her er veggen slett, med unntak av det lille
vinduet™ nede langs dekket. Pa et bilde datert 1946 (figur 26), fra en litt annen vinkel, ser man
imidlertid vinduer som planlagt.

1 Tilsvarende vinduer finnes i dag pé hver side av nedgangen til akterlugaren og pa hver side av maskinrommet.
De kan se ut til & vaere originale.
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figur Zg: Akterdekk/overb'ygg, 1945 (utsnitt av figur 12b7)'.

figur 26: Akterdekk/overbygg, 1946 (utsnitt av figur 128).

Styrhuset (310) oppe pa batdekket fremstar bade pa tegningene og bilder i trad med den typiske

utferelsen pa Nordtveit-batene, med frontpanel og vinduskarmer i tre (Mhl, 2014). GA-tegningen

viser ni vinduer i styrhusets front og to pa hver side av bestikklugaren. I akterskottet pa styrhuset er det

derer pa hver side av bestikket. Fotografier viser at det var 13s vinduer som omkranset styrhuset i

front fra babord til styrbord mens de utvendige darene og bestikkvinduene kan antydes i figur 28.

figur 27: Styrhus pa GA-tegning (utsnitt av figur 116).

38



figur 28: Styrhus ca. 1944-50 (utsnitt av figur 123).
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figur 30: Frontpanel, lanterner og bokstaver, 1950-76 (utsnitt av figur 135).

Lanternene og bokstavene er tilsynelatende identiske med de vi finner om bord i dag (figur 29; figur
30). Det var installert lyskaster og takelur/sirene pa taket forut (figur 28), kun sistnevnte er tegnet inn i
GA-tegningene.
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figur 31: Omrisset av en leider opp til styrhuset (utsnitt av figur 132).

En av leiderne indikert pa GA-tegningene kan skimtes pa babord side i figur 31.

210 — Fordekk

I

y.

figur 32: Fordekk (210), 1946 (utsnitt av figur 130).
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Benker
Langs svineryggen og skansekledningen var det bygget spilebenker forankret i rekkestattene, hele

veien bak til portene, avbrutt av fortgyningskryssholtene (figur 32; figur 33). Disse har blitt byttet ut

med lignende benker siden, se periode 111 for sammenligning.

'y

figu 33: Fordekk (210). Benkearrangement langs rekkestgttene (Utsnitt av figur 129).

Ankerspill
Selve ankerspillet er ikke synlig pa fotografier fra perioden, men i GA-tegningen er det indikert at
spillet til lastevinsjen ogsa fungerte som ankerspill (figur 34):

figur 34: Lastevinsj/ankerspill (utsnitt av GA-tegning, figur 116).

Lasterigg og -vinsj

Det er tegnet inn lasterigg og bom i GA-tegningen med lanterne over godset pa masta (figur 34; figur
116). Masta var i furu (vedlegg 6). Den faktiske lasteriggen ser ut til & veere lik den pa GA-tegningene:
Fire vanter, to pa hver side, er sjaklet til en nedre mastering og forankret i rgstjern i topprekka. To
stag, en i gvre og en i nedre mastering, er forankret i forstevnen. Et mellomstag er dessuten sjaklet til
gvre mastering og mesanmasten (figur 35; figur 36).
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figur 35: Lasteriggen 1944-1950 (utsnitt av figur 128).

figur 36: Vanter til lasteriggen (utsnitt av figur 129).

Vinsjen som er tegnet inn pa GA-tegningen er dekket med presenning pa alle fotografier fra perioden
(figur 126; figur 129; figur 130).
42



211 — Nedgangskappe til skarp/kjettingkasse

figur 37: Fra hgyre til venstre i utsnittene: Nedgangskapper til skarpen (211) og passasjersalongen (212) pa fordekk (utsnitt
av GA-tegning, figur 116).

GA-tegningene foreslar en nedgangskappe (211) til skarpen med dobbelthengslet dgr og tre lysventiler
pa hver side (en oppe ved inngangen og to nederst i front). Foto fra 1946 viser at daren var en enkel
tredar (figur 38). Et fotografi av nedgangskappen til passasjersalongen (212) viser at den var bygget i
tre, deretter malt (figur 40). Det antas derfor at begge nedgangskappene var bygget pa samme mate.

figur 38: Nedgangskappe (211), 1946 (utsnitt av figur 130).
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figur 39: Begge nedgangskappene, 1946. Her er takene trukket i seilduk (utsnitt av figur 130).

A

figur 40: Nedgangskappe (212), 1945. Her er bord i taket tydelige. Lufteventilen er byttet etter 1950. Ukjent materiale
(utsnitt av figur 125).
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212 — Ruff, skylight og nedgangskappe til passasjersalong under dekk

figur 41: Nedgangskappe (212), 1946. Jenter fra Odda Ungdomslag sitter pa figur 42: Nedgangskappe/ruff, 1945
ruffen (utsnitt av figur 131). (utsnitt av figur 127).

| GA-tegningen er det tegnet inn ruff med skylight og nedgangkappe (figur 37). Ogsa denne har
dobbelthengslet der, men ingen lysventiler (figur 116). Fotografier fra 1945-46 viser at konstruksjonen
ble bygget som planlagt med nedgangskappe, ruff og skylight, men at den ble levert med enkel treder
og lysventiler: En oppe pa hver side, minst en nede pa selve skylightet under gvre lysventil (figur 42).
Selve skylightet hadde mgne og sprinkler over hengslet glass (figur 43). En interessant detalj ved
sammenligning av foto fra 1945 og 1946, er at taket i nedgangskappene er trukket med duk pa bilder
fra 1946 (figur 40-figur 42).

figur 43: Skylight, ca. 1944-50 (utsnitt av figur 126).
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220 — Akterdekk

,>- .*

y >‘q~.‘ a
figur 45: akterdekk, 1945 (utsnitt av figur 127).

“ - _ < )
figur 46: Akterdekk, 1946 (utsnitt av figur 128).
'm

figur 47: Akterdekk, 1944-50. Sideveggen er forlenget med presenning (utsnitt av figur 123).

46



Med akterdekk menes her utvendig dekk fra styrhus til og med hekken. GA-tegningene foreslar at
batdekket (330) falger hele skrogets bredde og er stattet opp av sgyler. Slik var babord og styrbord
side av hoveddekkets salong, motorrom og gangrom overbygd. Det er ogsa tegnet inn trapper pa begge
sider opp til styrhuset pa batdekket. Fotografier fra perioden viser at dette omradet pa hoveddekket var
delvis innebygd med en lysventil midt pa veggen (figur 45, figur 46). Enkelte bilder fra samme
periode tyder pa at denne veggen ble forlenget med en presenning (figur 47).

230 — passasjersalong forut/ 240 — nedgang maskinrom/ 250 — nedgang til akterlugar/260 —

passasjersalong akter

figur 48: Forslag til rominndeling pa hoveddekket, GA-tegning, 1943. Fra hgyre til venstre: passasjersalong (230)
maskinromsinngang (240), nedgang til akterlugar/lugar (250) og passasjersalong akter (260) (utsnitt av figur 116).

Planskissen for hoveddekket pa GA-tegningen viser en inndeling fra en salong foran, maskinrom,
gangrom og aktersalong (figur 48). Skipskontrollens (1950) utregningsskisse for fritt dekksareal fra
1950 nevner at den frie dekksflaten var like stor etter ombyggingen i 1950 som den var ved forrige
oppmaling under bygging i 1943, noe som tyder pa at det ikke har veert endringer i maskinrommets
casing siden bygging. Utregningsskissen viser at maskinrom og trappenedgang ble bygget mer eller
mindre som planlagt i GA-tegningen (figur 116). Det samme gjer tidligere omtalte spor etter en
trappeavsats i akterlugaren. Merk at de sma vinduene nederst langs dekket helt akter pa overbygget har
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samme karakteristikk som vinduene i trappenedgangen til akterlugaren i dag, selv om plasseringen

ikke er helt den samme.

"

figur 49: vindu langs akterdekk, 1945 (utsnitt av fir 50: Vindu langs akterdekk, 2015. Det er tilsvarende vindu til
figur 127). maskinrom.

foto: Erik Smaland
Ingen spor i fartayet eller sekundaerkilder kan fortelle om salongene ble bygget som planlagt, eller
hvordan de var innredet. Men, i verftskrgniken Nordtveitbatane star det at «[d]en gamle
dekkssalongen var med plysjseter og var berre for funksjonerane...» (Bjerlo, 2010, s. 81). Det er med
andre ord grunn til & tro at det var minst en salong pa dekk, som vi ikke har spor av i dag. Plasseringen
av den originale lukekarmen vi fortsatt finner i fordekket (figur 22) viser at det hgyst sannsynlig var
salong som planlagt mellom fronten pa overbygget og maskinrommet. De avbildede vinduene akter i

overbygget lar oss ogsa foresla en funksjonarsalong som planlagt der (figur 44).

271/2 —WC og skap

Helt akter pa GA-tegningen er det tegnet inn to sma skott — WC pa babord side og skap pa styrbord
side (figur 116; figur 118). Her har vi ingen tilgjengelige kilder til faktiske forhold utover
skipskontrollens utregningsskisse som beskriver rommene som skap og WC. Pa en av sidene ser det
dermed ut til & ha veert WC helt fra byggearet til i dag.

300 — Batdekk

310 - Styrhus
I GA-tegningene er styrhuset utstyrt med ratt i front. Bilder fra 70-tallet til i dag viser at rattet har veert
installert pa akterskottet (figur 137; figur 139; figur 140), men eventuelle historiske fotografier av
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interigret fra 1944-50 er ikke tilgjengelig. | fglge synfaringsrapporten fra 2014 er mangvreringssgyle,
ratt og kompass med natthus originalt (Mahl, 2014). Skaaluren tilbgd nytt ratt og mangvreringssayle i
1949 (vedlegg 7), men originalt ratt, mangvreringssgyle og kompass med natthus er pa plass i dag
(Mahl, 2014).

320 - Bestikk
I GA-tegningene er bestikklugaren innredet som salong med to skap i front over benkene. Heller ikke

her har vi kilder til faktisk utseende etter bygging.

330 — batdekk

Skorstein

| GA-tegningen (figur 51) star skorsteinen inntil styrhusets aktre skott. Fotografier fra tiden viser at

skorsteinen har veert litt hgyere enn taket pa styrhuset, men ikke mye (figur 52).

figur 51: mesanmast og livbater i GA-tegning, 1943 (utsnitt av figur 116).
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figur 52: Batdekk, mesanmast og litt av skorsteinen. Fra Odda Ungdomslags tur til Trondheim, juni-juli 1946

Foto: Kraftmuseet
Mesanmast
MS «Lindenes I» ble levert med mesanmast i furu i batdekket aktenfor styrhuset (vedlegg 6). Der GA-
tegningene viser bom for sneseil, kommer dette ikke fram pa historiske bilder fra perioden. Fartayet
kan ha blitt levert uten bom, bommen kan ogsa ha vart demontert og kun hentet ut ved behov. Det er
for eksempel ikke plass til bom blant folkemengden pa figur 52. Masten har to vanter pa hver side,
sjaklet i en nedre maste-beslag og festet i dekket innenfor livbatene. Den var ogsa staget mellom
samme mastering og bade skorsteinen og styrhustaket. Fra en gvre maste-beslag, gar det to vanter eller
stag ut til akterenden av batdekket, disse er vanskelig & lokalisere pa bilder (figur 53). Mesanmasten
var dessuten staget fra gvre maste-beslag til masten i lasteriggen via et mellomstag. | GA-tegningen er
dette mellomstaget festet i toppen av masten, i virkeligheten ble den festet i gverste mastebeslag et
stykke ned (figur 51; figur 53).
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figur 53: Mesanmast og livbater, ca. 1946-1950 (utsnitt av figur 123).

LivbGter

En klinkbygd, malt livbat pa hver side av dekket festet i svingedaviter (figur 51, figur 53).
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Periode IlI: Ombygging og videre arbeidsrutetrafikk (1950-76)

figur 54: «Lindenes» etter ombygging, ca. 1950-1976.

Foto: Kraftmuseet/lvar Opedal

7. desember 1950 skiftet MS «Lindenes I» navn til MS «Lindenes» (figur 3). Vi omtaler ogsa fartayet
som MS «Lindenes» med dette. MS «Lindenes» gikk gjennom en starre ombygging i 1950,
hovedsakelig hva gjelder overbygg og hoved-/batdekk. Dokumentasjonen av denne perioden baserer
seg pa spor i fartayet, historiske fotografi, regnskapsboken til 1. Opedal (vedlegg 9), et tilbud fra

Skaalurens Skipsbyggeri (vedlegg 8) samt avisartikler og andre skildringer fra perioden.
Inventering ca. 1950

Inventeringen er basert pa en viderefaring av forrige periode samt samtidige opplysninger som omtales
i dette kapittelet.
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figur 55: Forslag/planskisse for MS "Lindenes" ca. 1950-76.

Tegning: Elisabet Janssen, 2021

Dekksniva Del/romnr. Navn pa fartgydel/rom
0 Skrog
100 110 Skarp
120 Kjettingkasse
130 Passasjersalong under dekk
140 Maskinrom
150 Akterlugar
200 210 Fordekk
211 Nedgangskappe til
skarp/kjettingkasse
220 Akterdekk
230 Dekkssalong, inkluderer na
212, 230, 250 og 260.
240 Inngang maskinrom
250 Gang/nedgang til akterlugar
271 Toalettrom
272 Bysse?
300 310 Styrhus
320 Bestikk
321 Trapperom
330 Batdekk
331 Nedgangskappe
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Foranledning til endring

Arsaken til den store ombyggingen allerede 5-6 ar etter nybygg er ikke omtalt i kilder fra verken eier
eller verft. Oppstarten av den faste ruta til «Zinken» og opplysninger i sekunderkilder gir oss grunn til
a tro at Opedal trengte plass til flere passasjerer som alle skulle fa ly for veeret:

Brui er flytt fram og under denne og heilt akter er det no innbygd salong med gode benker

og bord imillom, og pa sidene store vindaugo. Umskipingi er gjort for at alle kan fa plass

«inne»; far matte nokre av arbeidarane sta ut pa dekk. ("M.k. «Lindenes» ombygd,"
1950)%2

1 1950 flyttet Skaaluren skipsbyggeri styrehuset frem og bygget ny dekkssalong. Ut i fra prisoverslaget
pa jobben kan det se ut til at det meste pa hoveddekket og batdekket var planlagt nybygd (vedlegg 8).
Men tilbudet fra Skaaluren pa 166.000 kr (vedlegg 8) er mye hgyere enn hva Opedal endte med &
betale verftet for ombyggingen, 37.286,96 kr (vedlegg 9). Det har ikke blitt spesifisert ngyaktig hva

kostnadene var tilknyttet.

0 — Skrog

Kildene viser farst og fremst til forandringer i overbygg og pa de forskjellige dekkene, og det er lite
som tyder pa at det ble gjort forandringer i skroget. Malene i skipsregisterkortet ser ut til a veere mer
eller mindre de samme gjennom hele MS «Lindenes» sin historie. Prisforslaget fra Skaaluren (vedlegg
8), inneholder priser pa materialer til en del utskiftninger i skroget: Stevn og stilk (eik) samt
rundtemmer, dekksplank og jernkner. | Ingvald Opedals regnskapsbok er jobben fra 1949-50 omtalt
som «reparasjon og ombygning», sa materialkostnadene kan vise til ngdvendige reparasjoner uten at
det ngdvendigvis ble gjort endringer i skroget. Bilder viser ogsa at skroget ikke lenger var malt over
vannlinjen, noe som ogsa argumenterer for at det har veert gjort en jobb ogsa med huden (figur 54). |
falge Edgar Hansen (2006, s. 17), som jobbet om bord pa 60-tallet, hadde skroget pa daveerende
tidspunkt ishud av kobberplater og «ble brukt til & holde havnebassenget apent nar isen la seg».
Hansen (personlig kommunikasjon, 16.11.2021), som selv vokste opp i Sgrfjorden og husker
«Lindenes» godt fra barndommen, minnes at fartgyet «agdela» isen pa fjorden, til barnas store

frustrasjon.

100 — Under dekk

110/20 — Skarp/kjettingkasse

Ingen kilder fra perioden.

12 Denne kilden er den eneste som omtaler «Lindenes» som MK og ikke MS. Uvisst hvorfor, men siden det er en
avisartikkel rangerer den ikke hgyt i kildehierarkiet.
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130 — Passasjersalong under dekk

Den originale lukekarmen vitner om at nedgangen til passasjersalongen var pa samme sted far og etter
1950. Men, bade ruff, nedgangskappe og skylight ble fjernet da denne delen av hoveddekket ble
bygget inn og trappen ble snudd. Spor i dekket i dag viser omrisset av den gamle ruffen, og luken med
stikkbjelker og fem par vinkelknar er tilsynelatende original.
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figur 56: Skjote etter gammel ruff og nedgangskappe i dkk, 2021. Dagens trapp er plassert pa samme sted, men retningen
er snudd.

foto: Elisabet Janssen/HFS
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figur 57:Original luke til ruff med kraveller og fem par kner, 2015.

foto: HFS
Innskripsjonen i bjelken viser nettotonn som registrert skipsregisterkortet i 1951; 62,01 (figur 3; figur
58).

figur 58: Dekksbjelke med nettotonn og kjenningssignal innrisset, 2015.

foto: HFS
I samtale med Ivar Opedal (personlig kommunikasjon, 27.10.2021), barnebarn av reder Ingvald
Opedal, erindrer han fra barndommen pa 1960-tallet at passasjersalongen under dekk var innredet med
de samme tremmebenkene®® som i dekkssalongen. | skap over benkene kunne man finne ullpledd til
bruk pa benkene. Noen av disse teppene er i Ivar Opedals eie i dag. Edgar Hansen (personlig
kommunikasjon, 16.11.2021) legger til at disse benkene star langs sidene med ryggen inn, og at
passasjersalongen under dekk ble lite brukt i denne perioden — kun av de som av diverse grunner
hadde vondt i hodet.

13 Tremmebenk er det samme som spilebenk.
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Det ble ikke funnet noen spor etter disse benkene i passasjersalongen ved befaring i november 2021.
Det er bygget ny salong i rommet etter 1976, og disse dekker mye av bade garneringen og darken. Det
er rester etter lys brun maling et stykke opp langs garneringen, men det er vanskelig a vite hvorfor og

nar det er malt her.

figur 59: Malt linje i garneringen rett over benkene, 2015. Det er usikkert hvorvidt det er malt lenger ned.

foto: HFS

140 — Maskinrom

Skipskontrollens (1950) utregningsskisse for fritt dekksareal fra 1950 nevner at den frie flaten var like
stor etter ombyggingen i 1950. Kravellene fra luken ned til akterlugaren (150) ender i dag opp akter i
maskinrommet. Dette kan tyde pa at maskinrommet har blitt utvidet pa et tidspunkt. Se videre

beskrivelse av akterlugaren.

Edgar Hansen (personlig kommunikasjon, 16.11.2021) har beskrevet renholdet ombord som sa godt at

han kunne hatt pa findressen pa jobb. «Lindenes» var til arlig service ved Wichmann motorfabrikker
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pa Rubbestadneset, og fikk andre arbeider utfart ved Dafjorden slipp. «Lindenes» var installert med

sjevannskjeling i Hansens tid.

-

Avleser, Johan Korsund, ser etter at skuta ligger vel fortayd ved kaien pd Norzink.
figur 60: Fra maskinrommet i 1976 (""Lindenes" takker av nyttarsaften," 1976).

Motor og ror
Motoren ble byttet i 1957. Det ble satt inn en 2AC Wichmann, 160 bhk (figur 3). Det ble ogsa satt inn

et nytt balanseror av stal i 1959, detaljtegning og mal finnes i vedlegg 2.

150 — Akterlugar
Da Edgar Hansen var om bord pa begynnelsen av 1960-tallet fungerte akterlugaren som
mannskapslugar. Han erindrer at den var innredet med 2-3 kayer. Mannskapslugaren ble brukt av han

og Johan Korsund (Hansen, personlig kommunikasjon, 16.11.2021).
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figur 61: En av to kayer i akterlugaren, 2015.

foto: HFS, 2015
Det er til sammen to kayer langs babord og styrbord side i dag, som sannsynligvis stammer fra denne

perioden (figur 61). Hvis akterlugaren opprinnelig hadde to kayer langs skottet mot maskinrommet, er
det logisk at flytting av skott og keyer har skjedd pa samme tid. Det er usikkert nar dette i sa fall har
skjedd. Nordtveit skipsbyggeri kan ha gatt inn for & bygge maskinrommet starre enn planlagt allerede i
1943, men skottet kan ogsa ha blitt flyttet pa i forbindelse med flytting av nedgangen akterover i 1950
eller installasjon av ny motor i 1957.
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figur 62: Akterlugaren sett forover, 2021. Spor etter trappeavsatsen og luken til nedgangen fra 1943. Kravellene til luken
forsvinner gjennom skottet og et lite stykke inn i maskinrommet.

foto: Elisabet Janssen/HFS

—_ ”._‘ \. N ,'. s
figur 63: Akterlugaren sett akterover, 2021. Leideren og nedgangen har sannsynligvis kommet til med ombyggingen i 1950.

foto: Elisabet Janssen/HFS
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200 — Hoveddekk og overbygg

Under ombyggingen ble styrhuset flyttet lenger frem, og batdekket tilsvarende forlenget. Omradet

under batdekket (dekkssalongen) var kledd inn med treverk pa sidene, mens styrhusfronten var

understgtta av en stalskjerm.

= ._g’ == =" D . - LT,

figur 64: Overbyjé i tr ‘

= - Lo i’ P
e med stalskjerm i front, 2021.
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Hele overbygget og bétdekket er ellers bygd pa stalbjelker med L-profil (figur 66; figur 67). Bjelkene
er sveiset fast i en ramme som gar rundt hele dekket. I tillegg er annenhver dekkshjelke understettet av

stalstendere med H-profil. Disse er boltet fast i rekkestgttene.

figur 66: Stalbjelker og profiler i overbygget, 2021.
foto: Elisabet Janssen/HFS

figur 67: Overgang mellom stalbjelke og profil, 2021.
foto: Elisabet Janssen/HFS

Skott og dar pa babord side er etter alt & demme fra verneperioden, med unntak av at det er tatt ut for
en trapp som er kommet til pa et senere tidspunkt (figur 68; figur 69). Ogsa pa styrbord side star det
igjen rester etter tidligere skott (figur 70; figur 71). Dette er apnet, hayst sannsynlig mellom 1977-80.
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figur 68: Skott mellom dekkssalong (230) og akterdekk figur 69: Avkuttet s"[élbjelke, 2021. Endring i forbindelse
(220) babord, 2021. Skottet er bygget i 1950. med bygging av ny trapp opp til batdekket (330).

foto: Elisabet Janssen/HFS foto: Elisabet Janssen/HFS

A |

figur 70: Rester av svill i aktre skott styrbord, 2021. Skottet ~ figur 71: Svill, 2021. «Dgrstokken» ser ut til & veere
ble bygget i 1950. montert etter at skott er apnet.

foto: Elisabet Janssen/HFS foto: Elisabet Janssen/HFS
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Observasjoner om dgrene pé bdten

En lik byggemate gar igjen pa alle darene pa hoveddekket, med unntak av dgr mellom dekkssalong og
akterdekk (figur 73-figur 76). Denne har en mer moderne byggemate og ser nyere ut enn de andre
darene (figur 75). Rammtreet pa de gvrige dgrene er satt sammen pa tradisjonelt vis med
gjennomgaende tapper og Kiler. Et sartrekk er at fyllingene er flush med rammtreet, slik at dgrene pa

avstand framstar som plankedarer.

Noen av dgrene ser ut til & ha blitt flyttet pa og tilpasset. Dette er sarlig tydelig pa de
dobbelthengslede dgrene mellom fordekk og dekkssalong (figur 72). Disse darene har opprinnelig

veert parallellogramformede. Slik de star i dag skulle rammen ha veert tilnaermet i 90 grader. En annen

tydelig indikasjon pa gjenbruk er at rammtreet er skaret sa langt ned at tappen ikke lenger er
innelukket (figur 72).

B
k

figur 72: Dobbelthengslet dar i inngangspartiet til dekkssalongen (230), 2021. Spor etter gjenbruk.
foto: Elisabet Janssen/HFS
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figur 73: Der i babord skott mellom dekkssalong (230) og figur 74: Dar til maskinrom (140), 2021.
akterdekk (220), 2021. Dar til akterlugar er lik. Darer til toaletter er like.

foto: Elisabet Janssen/HFS foto: Elisabet Janssen/HFS

figur 75: Der i styrbord skott mellom figur 76: Toalettdar, 2021.
dekkssalong (230) og akterdekk (220), 2021.

foto: Elisabet Janssen/HFS

foto: Elisabet Janssen/HFS
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210 - Fordekk

Her menes fremdeles hoveddekket fra baugen til styrhuset, men med ombyggingen ble mesteparten av
det gamle fordekket overbygget. Helt fremst ble de originale trebenkene foran kryssholtene staende

(figur 130). Bade lasteriggen og skylight/nedgangskappe til passasjersalongen under dekk ble fjernet i
samme prosess. Det ser ut til & veere spor i dekket etter begge, noe som kan vitne om at dekket ble helt

eller delvis beholdt under ombyggingen i 1950. Mer om dette i omtalene av dekkssalongen (230).

211 — Nedgangskappe til skarp/kjettingkasse

Var tilsynelatende lik som original og pa samme sted, men hadde ikke lenger malte bord eller seilduk
pa taket (figur 78; figur 77). Den har ogsa ny lufteventil pa fotografier fra perioden.

Py o g 1. -
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figur 77: Nedgangskappe sett forfra, 1946. Utsnitt av figur 78: Nedgangskappe, 1960.
figur 130: Baugen sett fra styrhus. Odda Ungdomslags

har laget messe pa fordekket under en tur til Trondheim,

juni-juli 1946.figur 130.

Foto: Kraftmuseet

220 — Akterdekk

Det originale akterdekket ble i stor grad bygget inn i denne perioden slik at dekkssalongen ble lenger
(230). Akterdekket var dermed redusert til omradet akter mellom toaletter og nedgang. Darstokken
star fremdeles i overgangen mellom dekk og dark (figur 50), og deren styrbord kan skimtes i figur 65.

230 — Dekkssalong

Hvis det opprinnelig var egne passasjersalonger for funksjonarene forut og akter pa hoveddekket,
regnes disse na som innlemmet i den nye innebygde passasjersalongen. | fglge Edgar Hansen
(personlig kommunikasjon, 16.11.2021), var begge passasjersalonger (130 og 230) tilgjengelig for alle
péa 1960-tallet — man gikk kun under dekk hvis formen tilsa at man gnsket et minimum av lys og lyd.
De to passasjersalongene var forbundet via en trapp der den gamle nedgangskappen (212) hadde statt.
Det var i tillegg en leider opp til trapperommet (321) bak bestikket (320) over denne trappenedgangen.
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Den nye dekkssalongen begynte rett bak skottet pa fordekket, omkranset maskinrommet og endte opp i
et skott med to dgrer omtrent ved de bakerste vinduene pa overbygget. Det ble satt inn trebenker og
enkle bord, de star der fortsatt (Maehl, 2014). Det stod i tillegg benker langs sideveggene pa
overbygget. Ifalge Edgar Hansen (personlig kommunikasjon, 16.11.2021) stoppet disse opp ca. pa
hgyde med maskinrommet. De kan ha gatt noe lenger akterover — i figur 85 kan vi se at skipper
Jarland sitter sidelengs parallelt med det store «bridgebordet» bakerst i salongen. Det er ikke spor etter
disse benkene om bord i dag. Brystningspanelet pa innsiden av den tidligere rekka er skiftet langs
styrbord side i nyere tid (figur 80) og det er bygget bysse langs babord side. Det er heller ikke spor i
dekksplankene. Et fotografi fra 1946 viser at det stod benker langs sidene fgr ombyggingen som ligner
pa de originale benkene man fortsatt finner helt forut pa dekket i dag.

£ - .
figur 79: 1 1946 var det installert en langsgaende benk omtrent samme sted som bilder
og tidsvitner antyder at det stod benker ogsa pa 1960-tallet (utsnitt av figur 132).
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figur 80: Brystningspanel fra 1950 til venstre og fra nyer'e tid
tatt i dgren mellom passasjersalongen og akterdekket., 2021.

foto: Elisabet Janssen/HFS
Det ma nevnes at Hansen, da han sa figur 138 synes alle benkene i 1976 virker bredere enn slik han
husker dem pa 1960-tallet (personlig kommunikasjon, 16.11.2021). Ivar Opedal (personlig
kommunikasjon, 27. oktober 2021) erindrer lgse benkeputer i brunt skinn pa setene. Det stod smalere

benker aktenfor trappenedgangen til salongen under dekk sa sent som i 1976. Merk at passasjerene pa
denne tiden ikke brukte nevnte benkeputer i skinn (figur 81).
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figur 81: Passasjersalongen i 1976 (utsnitt av figur 138).

Dekket fra byggearet ble beholdt ved ombygging Skjater i dekksplankene (figur 83) og kraveller under
dekk (figur 84) antyder stgrrelse pa og
plassering av skylight/nedgangskappe.

Det er ogsa spor i darken av fester til
ytterligere en benkerad akterover langs
styrbord side (figur 82). Lamper i taket i dag
er de samme som i 1976. Tilbudet fra
Skaaluren (vedlegg 8) viser at ny dekksplank
var en del av bestillingen, men kan ogsa ha

veert ment for det nye og starre batdekket.

) Y = B
figur 82: Dark i dekkséalong, spor etter feste for benk b bord
akter mot maskinrom, 2015.

Foto: Erik Smaland.
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figur 83: Originalt dekk i dekkssalongen. Skjegt der nedgangskappen til passasjersalongen under dekk var plassert, 2015.
Foto: HFS

figur 84: Dekksbjelker med to kraveller, mulig spor etter gammel skylight

Foto: Elisabet Janssen/HFS
To fotografier fra 1976 (figur 85; figur 86) viser tremmebenker, et starre bord, en leider opp til

nedgangskappen pa batdekket og et skott med to darer. Disse er ikke de enkleste fotografiene & tyde
hva angar plassering pa fartayet, men en beskrivelse fra Edgar Hansen, som var mannskap pa MS
«Lindenes» tidsrommet 1963-65, kan sette fotografiene i kontekst. Han gjenfortalte i Odda i Manns
Minne (Hansen, 2006, s. 17) at

Lindenes var en flott sosial plass for mange av arbeiderne pa Zinken. Det var mange som
kom dinglende minst en time far «skuta» skulle gd, for & sikre seg plass ved det store
bordet bak maskinrommet. Her ble det pa hver eneste tur spilt Bridge.
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Ogsa Ivar Opedal (personlig kommunikasjon, 24.09.2021), plasserer salongen der man i dag finner
pissoar og aktre del av byssa, aktenfor maskinrommet (Ivar Opedal, personlig kommunikasjon,
27.10.2021). Det store bordet ble avbildet i to fotografier fra avisartikler om MS «Lindenes» sin siste
sesong i 1976, og gir oss kjennskap til situasjonen i store deler av dekkssalongen helt pa tampen av
verneperioden (""Lindenes" takker av nyttarsaften," 1976; "Snart slutt med sjatransporten for Norzink-

ansatte: M/S Lindenes inne i sin siste sesong," 1976).

figur 85: Skipper (t.v.) og Johan Korssund (t.h.). «Bridgebordet» i originalfoto fra artikkel om MS «Lindenes»
sin siste tur i arbeidsrutetrafikken i Odda (Gravdal, 1976, s. 14).

figur 86: "Bridgebordet" helt akter i passasjersalongen pa dekk, 1976
("Snart slutt med sjgtransporten for Norzink-ansatte: M/S Lindenes inne i sin siste sesong,” 1976, s. 5).
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(212 =) Nedgang til salong under dekk
Endringer i strukturen tyder som nevnt pa at nedgangskappen som tidligere var pa dekk har beholdt sin
plassering i det som ble darken inne i den nye, store passasjersalongen pa hoveddekket. Trappen har

imidlertid snudd - man gar ned trappen forfra mot akter. Om det er ny eller gammel trapp vites ikke.

250 — Gang/nedgang til akterlugar

Nedgangen ble flyttet helt akter ved ombyggingen i 1950, og befant seg pa samme sted som i dag —
rett aktenfor og under leideren opp til nedgangskappen pa batdekket.

271/2 — Toalettrom/Bysse?
Ivar Opedal (personlig kommunikasjon, 24.09.2021) mener at disse to sma rommene helt akter i baten
bestod av WC pa babord side og bysse pa styrbord side pa 1960-tallet.

300 - Batdekk

310 - Styrhus

Styrhuset ble flyttet frem under
ombyggingen, og det er vanskelig & si
om noe av interigret ble beholdt ettersom
vi ikke har god kilder til situasjonen for
1950. Vinduene er med sikkerhet skiftet
ut, som omtalt tidligere. Skaaluren tilbgd
nytt ratt med stativ i 1949 (vedlegg 8).
Mangvreringssgylen er satt inn samtidig

med den nye motoren i 1957.

figur 87: Maskinskilt pA mangvreringssayle.

320 — Bestikk
Heller ikke her har vi kilder fra

verneperioden, med unntak av Edgar Hansen (personlig kommunikasjon, 16.11.2021) som papeker at

Foto: HFS, 2015

dette var Opedal og frues private gemakker, og her slapp ingen andre inn. Heller ikke barnebarnet Ivar
(personlig kommunikasjon, 27.10.2021). Plantegningen fra periode 111 (figur 120) viser at det i dag er
styrhus, bestikk og et trapperom omkranset av to skap pa denne delen av dekket, men det er vanskelig
a si noe om hva som er fra verneperioden (periode /1) og hva som har kommet til i ettertid (periode
I11). Dette blir tolket i neste kapittel.
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321 —Trapperom
Vi vet at det mé ha gatt en trapp opp til et overbygd dekk basert pa bilder av trappen opp fra

passasjersalongen pa dekk (230), men ikke stort mer. Se neste kapittel for tolkning av spor i MS

«Lindenes» i dag.

330 — Batdekk

Mesanmasten ble fjernet under ombyggingen, og batdekket forlenget tilsvarende som styrhuset ble
flyttet frem. Det ble rigget en radiomast pa taket over styrhuset.

Livbater

Nye livbater ble satt inn i forbindelse med ombyggingen. Davitene ser svert like ut helt fra byggearet
til i dag. Den eneste synlige endringen fra etter 1950 er kryssholtene pa utsiden. Disse kan ha veert
sveiset pa. Alle davitene fra perioden star fremdeles pa dekk, men tre av fire er kappet til rekkestatter.
En er bevart slik den sa ut i 1950 (figur 90; figur 123; figur 134).

figu} 88: Livbater fgr ombygging, ca.

figur 89: Livbatdaviter

figur 90: Livbatdavit, 2014.

1946-1950 (utsnitt av figur 123). etter ombygging, ca. o .
1950-76 (utsnitt av Foto: Erik Smaland
figur 134).
Radiomast

Etter ombyggingen og fjerningen av lasteriggen og mesanmasten i 1950, ble det satt opp en mast pa
taket til styrhuset med som var vantet til sidene av styrhustaket og staget til forstevnen og

tilsynelatende akterenden av styrhustaket. Radiomasten var rigget ned ved befaring i november 2021.
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figur 92: Radiomast, 2015 (utsnitt av ig
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331 — Nedgangskappe
Det ble bygget en nedgangskappe pa batdekket i 1950 (figur 93), med leider ned helt akter i
dekkssalongen (230). Det var en avtrekksventil pa toppen. Hva kappen er bygget av er ukjent, men

med den glatte framstillingen i figur 93 ser det ut til & vaere stal eller aluminium. Den er ikke utfart i

samme stil som den eldre nedgangskappen (211) som har blitt stdende pa fordekket.

figur 93: Nedgangskappe, ca. 1950-77 (utsnitt av figur 54).
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Periode Ill: Ut av Odda og tilbake igjen (1977-2014)

figur 94: MS «Lindenes», 2014.

Foto: Erik Smaland
Etter at «Lindenes» seilte ut av Sgrfjorden i januar 1977, seilte den ogsa ut av sin verneperiode.

Fartayet skulle holde til i Bergen (1977-80) og brukes i chartertrafikk i Oslofjorden (1980-2015) far
den ble vernet og hentet hjem til Odda.

Inventering

Inventeringen er basert pa en viderefaring av forrige periode, en planskisse fra perioden (figur 120)

samt samtidige opplysninger som omtales i dette kapittelet. Nummereringen er min egen.
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Dekksniva 300

Dekksniva 200

Dekksniva 100

figur 95: plantegninger fra figur 120 med min nummerering. Datering: etter 1980.
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Dekksniva Del/romnr. Navn pa fartgydel/rom
0 Skrog
100 110 Skarp
120 Kjettingkasse
130 Passasjersalong under dekk
140 Maskinrom
150 Akterlugar/mannskapslugar
200 210 Fordekk
211 Nedgangskappe til
skarp/kjettingkasse
220 Akterdekk
230 Dekkssalong
240 Nedgang maskinrom
251 Bysse
261 Rom med pissoar
271 Toalettrom
272 Toalettrom
300 310 Styrhus
320 Bestikk
321 Trapperom
322 Skap
323 Skap
330 Batdekk
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Foranledning til endring

Spor om bord, endringer i skipsregisterkortet og variasjoner mellom dagens «Lindenes» og fotografier
fra fartgyet pa slutten av 70-tallet viser at en del endringer ble gjort kort tid etter at «Lindenes» forlot
Odda og arbeidsrutetrafikken. «Lindenes» fikk bysse med bardisk, flere toalettfasiliteter, samt mer
plass til passasjerer og ngdvendig sikkerhetsutstyr oppe pa batdekket.

0 — Skrog

Det skal ha blitt gjort en del utskiftninger av plank i fribord og spiker i bunnen pa 1990-tallet (Maehl,
2014).

100 — Under dekk

110/20 — Skarp/kjettingkasse

Skarpen er dokumentert i Meaehls tilstandsrapport fra 2014. Der er alt tilsynelatende originalt.

130 — Passasjersalong

Ivar Opedal (personlig kommunikasjon, 24.09.2021) forteller at arrangementet per dags dato, med
hvite trebenker med rade skaisetetrekk, forst ble bygget i Oslo, tidligst 1980. De var trehvite frem til
en gang mellom 2011-2015. Det star en avlgpstank innfelt i sofaarrangementet, rett under den nye
byssa. Denne har hgyst sannsynlig kommet til rundt 1977-80, i forbindelse med byggingen av den nye
byssa.

,Mil “ "
i

figur 96: Benker far maling og avlgpstank i passasjersalong under dekk (130), 2013. Akterover mot babord.

Foto: Erik Smaland
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figur 97: Benker etter hvitmaling i passasjersalongen under dekk (130), 2015. Akterover mot styrbord.

Foto: HFS

140 — Maskinrom

Motoren

Motoren er flyttet noe frem i denne perioden pa grunn av elektrokjemisk tering (Mzhl, 2014).

150 — Akterlugar/mannskapslugar

Trapp og nedgang til mannskapslugaren ser ut til & veere pa samme sted som i slutten av
verneperioden. | mannskapslugaren er det to septiktanker i taket, en for hvert toalett pa hoveddekket.
Nar disse har kommet til er usikkert. Siden de er like og det sannsynligvis ikke var toalett i begge rom

for tidligst 1977, er de sannsynligvis fra etter verneperioden.

200 — Hoveddekk og overbygg

210 — Fordekk

Fordekket er for det meste likt etter verneperioden. Fortgyningskryssholtene har blitt malt hvite pa et
tidspunkt. De originale benkene er byttet ut — de er i dag lengre, har en spile ekstra og andre ender enn
de opprinnelige (figur 98; figur 99). Ingen foto fra 1950-76 viser benkene pa fordekket, sa det er

vanskelig a vite nar de nye kom til.
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figur 99: Benk pa samme sted pa fordekket, 2015.

foto: HFS
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220 — Akterdekk

Akterdekket, som i stor grad ble innebygget i 1950, ble rundt 1980 apnet igjen pa styrbord side.
Svillen viser hvor det gamle skottet stod (figur 50). Samtidig ble dekkssalongen (230) lukket igjen

med et nytt skott og der i forlengelse av maskinrommets forreste skott (figur 100). Det har kommet ny
trapp opp til batdekket (330) fra akterdekket pa babord side.
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fir 100: Skott styrbord mellom akterdekk (220) og dekksalong (230), 2014. Skottet ble bygget
ca. 1977-80.

foto: HFS
221 - bysse
Pa babord side av nedgangen til maskinrommet (240), og der det tidligere omtalte store bordet

markerte dekkssalongens (230) akterende, er det i lgpet av perioden bygget nytt skott og ny, stor bysse
(figur 120).
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222 — pissoar

Aktenfor byssa, mellom trapp opp til béatdekk (330) og trapp ned til mannskapslugar (150), har det blitt
bygget rom med pissoar (figur 120).

230 — Dekkssalong

| dekkssalongen star de samme benkene som i 1950, men tidligere nevnte fotografier viser at benkene
helt akter, og aktenfor trappenedgangen, er demontert. Bordene er i dag lengre enn pa bildene fra

1976, sa disse ma veere skiftet etter verneperioden.

figur 101: Bord i pasasjersalc;ngen i 1936 (tsnitt av figu 138).

figur 102: Samme benker men nye, lengre bord i passasjersalongen. 2015.

foto: HFS
Aktenfor nedgangen til maskinrommet (240) pa babord side har det blitt bygget bysse (221) og pissoar
(222). De rgde gardinene foran hattehyllene er ogsa kommet etter verneperioden (figur 83; figur 100;
figur 138).
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271/2 — Toalettrom

Begge de sma skottene helt akter har i denne perioden veert toaletter. Babord har det veert toalett siden
byggeadret, styrbord skal det ha vaert bysse ut verneperioden. Disse rommene har ingen annen historisk
dokumentasjon en forslag i GA-tegninger (figur 116) og planskissen fra inneveerende periode (figur
120).

300 — Batdekk

310 - Styrhus

figur 103: Styrhus sett mot babord, 2015.

Foto: HFS
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figur 104: Styrhus sett mot styrbord, 2015.

Foto: HFS, 2015
Sammenligner vi dagens situasjon med historiske foto fra periode Il (figur 139, figur 140, figur 137),
er det tilsynelatende fa endringer som er gjort i styrhuset etter verneperioden, med unntak av
elektronikk og mer moderne navigeringsutstyr. En koppholder ytterst pa styrbord side under vinduene

der man kan skimte livbgyen bak Jarland i figur 105 er satt inn etter verneperioden.

=

figur 105: Far koppholder (utnitt av figur 17). figur 106: Koppholder (Utsnitt av figur 104).
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320 — Bestikk

Situasjonen i rommet bak styrhuset fgr og etter verning er det vanskelig  ta stilling til. Trepanelet pa

akterskottet skiller seg imidlertid fra de andre veggene og kan vitne om at det har blitt forkortet i

forbindelse med bygging av skap (322/323) mellom bestikk og trapperom (321).

figur 107: Bestikk sett akterover mot babord, 2015. Det er satt opp et skott pa et senere tidspunkt enn ombyggingen i
1950.

foto: Erik Smaland
321 —Trapperom

Trapperommet forteller kildene egentlig ingenting om, men basert pa endringene i bestikk, kan det se
ut til at skapene (322/3) har spist av bestikket (320) og ikke trapperommet.

322/23 —Skap

Det har foregatt en mindre ombygging for a fa plass til to skap i overbygget pa batdekket i denne
perioden (figur 120).
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figur 109: Dgr til trapperom (321) pa batdekket er pd samme sted, men et vindu er fjernet og erstattet med en dgr der det er
bygd inn skap for sikkerhetsutstyr (321). Samme dgrlgsningen gjelder for skap 323. 2014.

Foto: Erik Smaland
Etter sporene a demme er skap 322 og 323 som nevnt bygget inn i eksisterende rom mellom bestikk
(320) og trapperom (321). Skap 323 er sannsynligvis bygget inn i trapperommet (321), skottet som
skiller dem er satt opp i ettertid (Figur 111), og det utvendige hjarnet pa skapet 323 er likt gvrige
hjerner akter pa styrhuset (figur 112). Disse to sporene gir grunn til & anta at styrhuset pa batdekket
hayst sannsynlig ikke har blitt utvidet siden 1950, men ombygget innvendig. | skap 323 er det ogsa
spor etter en apning akterover, som sannsynligvis satt i bestikket (320) (Figur 111). Skap 322 er
bygget inn langs hele bestikkets (320) bredde, inkluderer et vindu og en ny dgr der det tidligere var

vindu (figur 108; figur 109). Skottet mellom dette skapet og bestikket er ogsa nyere enn resten av
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bestikket og indikerer at skapet har blitt bygget inn helt akter i bestikket (320), slik at sistnevnte har
blitt forkortet (figur 107).

Figur 110: Skott mellom trapperommet (321) og skap (323), 2021. Det
er sprekk mellom dette skottet og skottet til skap 322.

foto: Elisabet Janssen/HFS

Figur 111: Spor etter gammel apning i veggen fra
bestikk (3207?) til skap 323, 2021.

foto: Elisabet Janssen/HFS
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figur 112: Hjgrnet pa skap 323, 2021.

Styrhuset har samme utfgring pa
alle hjgrner.

foto: Elisabet Janssen/HFS
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330 — Batdekk

De gamle livbatene er fjernet, men davitene star igjen, tre avkappet og en i sin opprinnelige utfgring
(figur 90). Det er ogsa satt opp ekstra rekkverk der livbatene har veert (figur 114). Nedgangskappen er
ogsa fjernet i denne perioden, sannsynligvis i forbindelse med ombygginger pa hoveddekket og
flytting av trapp opp til batdekk. Batdekket har fatt solseil. Skorsteinen er forlenget i denne perioden.
Det er et tydelig sveiset og klinket skjate i forlengelsen (figur 113; figur 114).

figur 113: Skorstein og solseil over batdekket (330), 2014.

foto: Erik Sméaland
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figur 114: Batdekket, 2015.

foto: Erik Sméland
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Konklusjon

«Lindenes» er i utgangspunktet vernet fra 1943-1976 (Riksantikvaren).

Fra arene 1943-50 er kildematerialet svaert sparsommelig. Med unntak av skrog, dekk og overbyggets
eksterigr vet vi nesten ingenting om «Lindenes», og sekundeerkildene er heller ikke til stor hjelp.
Interigr pa alle dekksnivaer er ukjent, og arrangementet innomhus pa hoveddekket er ogsa heller

usikkert.

Perioden 1950-76 er utvilsomt den best dokumenterte tidsrammen for en eventuell tilbakefaring til
verneperioden. Her har vi fotografier av bade interigr og eksterigr. Som fglge av avisartiklene som ble
skrevet da «Lindenes» hadde sine siste maneder som arbeidsrutebat pa Serfjorden, har vi ogsa et godt
grunnlag for a rekonstruere bade dekkssalong og styrhus helt pa tampen av verneperioden. | denne
perioden ble ogsa motoren som star installert i dag satt inn. Noen rom vil det fortsatt vaere vanskelig a
rekonstruere, som for eksempel bestikket og toalettene. Ikke engang Hansen, som var mannskap om
bord, har veert inne i rommet. Det kan godt vere at en demontering vil avslgre flere spor, bade nar det
gjelder innredningen i passasjersalongen under dekk og hva som befinner seg under kledningen i
byssa.

Helt pa tampen er det verdt & nevnte Skipskontrollens betegnelse av «Lindenes» som kutter med
krysserhekk i 1943 (vedlegg 6). Sannsynligvis ble fartayet omtalt som kutter for a papeke at
«Lindenes» var en hekksbat. Deretter ble det presisert at hekken var en krysserhekk (Gjerde, personlig
kommunikasjon, 15.11.2021). Krysserne ble utviklet pa 1930-tallet for & avlgse kutterne, tok etter
hvert over for bade kutterne og skaytene, og beskrives som eneradende fra 1940 (Ggthesen, 1998, s.
71; Kristiansen, 2008, s. 233; Tjelmeland, 2018, s. 12). Om ikke skroget pa «Lindenes» er en spesiell
representant for tidlige kryssere eller sene kuttere, sa kan det i alle fall vaere med & gi en forstaelse av
bade byggematen og diskursen rundt kuttere og kryssere i denne overgangsperioden. Det vil i sa fall
kreve en egen studie Skipskontrollens arkivmateriale fra «Lindenes» og andre kryssere og/eller kuttere

som ble bygget i perioden.
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Vedlegg 1 — Historiske tegninger
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figur 115: Approbasjonstegning, bygg nr. 33, 1941 (Sjegfartsdirektoratet).




figur 116: GA-tegning, MS «Lindenes», Nordtveit Skipshyggeri, 1943 (Dokumentasjonssenter for fartgyvern).



figur 117: Paskrift pA GA-tegning.

Transkribert tekst i figur 117

Passagerfartai

For

Ingval Oppedal Odda

Bergen

General Arrangement
Dimensjoner*

LST — 75 0'N N — 23,53 meter

Lpp — 66 11%,N N - 21,00 meter
BST — 18 O'N N 5,64 meter
DR —-93'N N 2,90 meter

Byggenr.. 33
Hans & Einar Nordtveit
Nordtveitgrend

Skala: 1:50
13-3-1943. E.N.

14 Planlagte mal er akkurat de samme i begge generalarrangementstegninger.



Vedlegg 2 - Andre historiske tegninger
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figur 118: Skipskontrollens utregningsskisse for fritt dekksareal (1943) og tilhgrende skriv om situasjonen i
1950 (under) (Sjefartsdirektoratet).

a4/

SKIPSKONTROLLEN s I8 7 50
orN m::?‘::;mrm OP i senssiils : ': : :. :Nl&OktoObﬂl’.‘«l—gsoo
RG. TELEFON 10820
&:i)-ljf,; ) Zmﬁ’iih i

Sjsfartskontoret, " 15815 # 17004050 ‘
0s1lo. ) 57

- - ~/5%04

7 %

M/8 "Lindenes" L.L.B.U.

8jsfartskontorets skriv jnr.15365/50 dat. 13/10-1950.

Etter oppmiling av dekksflaten den 4/11-42 er den
frie dekksflate 90,01 m2. Oifprandringen har itke innskrenket
denne dekksflate.

~ Ved fornyet oppmiling av dekksflaten mi der foretas
reige til Odda som pifdrer reiseutgzifter.

Det anbefales at skipet gis sertifikat for 180 passa-
sjerer, og at eventuell ny oppmiling av dekksflaten foretas ved
‘besiktelse for sertifikatets fornyelse neste &r.

§ et

K. Straas. :
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figur 119: Balanseror av stal for MS "Lindenes", datert 6.4.1959 (Sjgfartsdirektoratet).
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figur 120: Plantegning av nyere dato. Ca. 1980-2013. (Dokumentasjonssenter for fartayvern).



Vedlegg 3 — skipsregisterkort «gamle Lindenes» (LGRG)

bygeets  te Joban T, Nerhus, #lve 1928,

k. G- biele bygget: 1928 M. Baldorsen & Sgn, Rubbentadnes,
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figur 122: Skipsregisterkort "gamle Lindenes" (LGRG) side 2 (Digitalarkivet).
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Vedlegg 4 — Anmeldelse av nybygning (Sjefartdirektoratet)

OFA, -

Skjema nr, 3¢,

(Siodyktighetslovens § 11.) V S D SJﬂfal'tSktt’

09214 = 24.”0‘11941,

S — 73 5
A, L)
| Anmeldelse av nybygning” - 947
Y
Til
Skipskontrollen 1. ... Bergen. .

I henhold til sjadyktighetslovens § 11 meddeles herved at det for regning av.. .
~kaptein,. Ingval.. Oppedal, Oddi. .. skal bygges et daaigskip — motorskip —
SlE?) ved (verkstedets navn)  Hans & Einar Nerdiveits skibsoyggeri
bygge nr.. 59

Fartoyet skal bygges av (materiale). . TP . . under spesielt tilsyn
av....Skibskontrolien i Bergen.. .. ... ... til Mas8e. ...

Lengde 759" ... bredde.. &' . dybde. 2 .0.”, omtrentlig dreklighet i brutto reg. tonn ...

omtrentlig lasteevne. ... ... tonn dw. Maskineriet?) Motoren?®) skal bygges av (verkstedets
navn) K. Haldorsen & Sen . .t den skal utvikle ... nominelle?) — effektiv
bremsede?) — hestekrefter; den kontrsherte fart er knop.

Fartoyels bygging vil bli pabegynt omkring den 10/11-41 . Det er kontrahert
ferdig 6l JUli 1944
Fartayet er tenkt anvendt som?) . Pussasjebat . pa folgende farvann (eller

rvuter) . Tyssedul - Oddz. 1 bHardsnger, .

Nordtveitgrend... . ..den .. 17/11. . ....1941.
For, Hans & Einar Nor t.veit.
s 0
— Varkated.

1) Ved bygging hor § landet pihviler meldingsplikten byggmeslnren (verkstedet) og ved bygging’ i utlandet
rederen (bestilleren), Anmeldelsen innseades til nermeste besikiel onn i skipsh . Da fartoyet
A ha farssertifikat eller passasiérsectifikat for & Lkunne settes i furt, mi begicnng om beukteho for
shdant sertifikat innsendes til skipskontrollen i betimelig tid.

2) De ord som ikke passer, strykes.

7)) Utfylles med lasteskip, passasiérskip, fiskefartoy, trdler o, 2 v, otter omstendighetene.

VEND!

TR A0 - o,
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Vedlegg 5 — Navneattest (Sjgfartdirektoratet)

Bl ar. 35. \77{//

(Skiparegistaclovons § 1),

DET KONGELIGE

DEPARTEMENT FOR TheNREL SJOFART, 1Y R
AN DRSS

Kontoret for navigasjons- og
maskinistvesen m. v.

@ Oslo.az;,MM/?ﬂ

NAVNBATTEST,

1 anledning av gt hertil innkommet andragende avpf ;/JJ'

o > Gpatrke, Odec
angdendé adgang til for det av o, I /44-;4}54 V//%/)W

nybygde Y ‘e‘yékip( ,//7 : ,57/

og kjenningssignal ) 4 benyttie navnet

—

, Airclones Z

| A

bevitnes herved at deste navn ikke b=res av noe annet her i riket

registrert skip.

/ /)
///g’ / aieniny

2]
S /‘GWW W
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Vedlegg 6 — Bygningsbeskrivelse for trefartgyers skrog
(Sjefartdirektoratet)

Skjema nr. 23" a. S.D," Sjﬁf&?tﬂkh. ] YT ) M{/w{'
(SjedyXtighetalovena § 97, 1). = ‘ -
{ —— e 00950 = 3FEB 1944
‘ /244

Bygningsbeskrivelse for trefartoyers skrog.’

o
....... C’} Jartoy .. Al(’l‘/,n“e/ Kmnmguiyml 4 ‘f (/Hjmlsd ()Q,/Q/-i’
Reder £ ca G Fullstendly gdresse: o S GER ..
Farteyet er bygd'/ ’yd-(dl"‘!t?'(”jd ............ i duf AT ... etfer vesiktelaoa-
tnstitusfonen ... -, h L4 ""/‘”lf'él(’? ......................... regler.
Fartoyet hor vert wnderkaste! hovedregarasfon i .....i........ T PRO - [ PSR AR
utder Hidyn av BeSikielsesinStilusdiiOR oo it et ieaeaaae s e sban e taasnnnnas s anrre

Nedenfor omhandlede besikielse er uifort i Nerafiee's 0""4’ den 19252 %l %3
7 ae Oooy 3‘/,.. vy

meny Jarioyet ver belipgende pd vonnet, N f edllle'n
Fartoyety fupe Auiler, Ar "’"{"""Y ........... Farteyet or Fgget ...ivovveaesione? / .... Emaiber
Tonn br7“¢"'u. [ | IRk net.,.t o Lemgde. ooivyirige bredde..,., ... dybde...,..... - S0 mdlebrev av., . icoemeer
. | Lonade @) 2l ... Breddo m:f‘” Dybda (D). 5.3, 2D..F0 ... invrunding (R)... 0720
g2 | Tverskipsrummeor ., //r ¢ o)
3
E% Langskipsrummer r"/?- ox.
l.‘.. UtrastnfttgonummBY o cociiiiirmesiriiisspenanss sas 3
§§ BokX, 1ende veiievioiainriiiiry NOPEE covirierirreiiariirs Hytte, 1engde ...coooirnvven Ny =7 P
BETANG, 3 - commitbmomisiosimy B ssiriicoassessptbsss Halidokk, > ooninnivssinnines g B | isereitts s |
:: Dekishus, Iemgdc .................. d TP ohuanarhheensbe s Partistt stormdekk i VIS S AR PR
Materiglots karskiergodhot bamoen wed maget godt (m. g godt (g.), mindre godl. (it g} oller dirlig (&)
MAlene angis I norske fot og tommer eller | metrisk mal
Materisie Dimensjon | Klu-akuwmnnl
Kjalen er 1 o2, SYRREE . , o o 4 « 0 4 o4 4 4 /""" '5&13 ‘«-Jx 0"(
1 o R e R PR S Ehs b s & £ e, v
Kiolsvin . . . ... .Lder | ed - | L9926 = |V E
BIINIopRUBE: &5 5 e ibia shd s Fia e e = i : :
Forstevn § .../ .... styk‘léer ............ £ K S e 22,8 = | b
Den er skjott vod AL 2571 . . . L L L Lo . i
Indre stevn. . ll .............. /V'U Llhsells ~ :
JUARASTSE [ . 4 0 4 o4 ele s a UL RN
EIFRPIEE: 36 sy s, 8iiera e5a e sid m<e b Gode de'm,
Foarstavi DU N e A v ie AR ata Al e A “ﬁ/zw = -!Ila”“"’-c'
Aktersteyn — propellstevn . . . . . . . 4 . . W7 A ‘C" 22,5 el =
Tykkelse av nkterstevn pk Jides, g Sylasatboekipin F3,5 e pea /(; Laen
Jornbeslag av dimensjoner ....7 T B S er anbrakt pd ‘
beggo sider av stevnen . . . . . . . . . 4 oo .
Der er ... fyllinger over propelihuBet . . , . . ., I“ vre 77873 e (S ,"’f
Indre altBIStOV , . .+ o 4 « eve e 44 aa oo s 2/ 1 £55 ~ =
Hekkbjethw AEc0 IRTRE S 57 22y 22 + Indre ACptfous.
Maskinfundament . . . . . .o« o4 0. 4 s s a S "fz_n;;m'l
A2l ane rr v re Lo0r2Cec | M. Go@
MMI(!' ....._,A. P /
Bannstoklk over kjolen ( of ddehumt) e 2 = ‘ {1
Spantstemmeret ved nedre del av alaget (tykke og sidehugget) - 48 at7s - = >
do. ved pvre del av slaget . . . e f_/7 e 25 =L >
do. ved overste dekk (ikke cmbygnlngadekk) sy V7 ¥

*) Duum rapport skal henyites yed hver 1ste gangs besikielss og ved sterre ombygninger. I andee tilfelle bimyttes
som besiktelpexrapport alcjema 284 b,
*4} Er farteyit composit-hygd, mh dette spesielt anfores pd rpporten, Hkesd om fartoyet har donkeykels elier hielpe-
motor. Kfele eller motor mh § s4 fall besileles, o dartt] beatemt skjema snvendes.

OFA - XTI - o
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Matarale Dimensjen | Haraktergodhet
Spantetemmeret § overbygninger . A} < ] — A
Stonners ;over, -dol oy 2% ,/Wv WERR Y TXA SRS

Spantenes avstand fra midte til midte (qameavntxndm w
to ganger, spantetemmerct sidehugget pluas dpen avstand.
Er spantene ‘Lkke oppbygd som forctsatt § reglene, mi deot

¥ uen |V

ved zkiste med phforte dimensjoner vises hvordan de er

oppbygd) v . ’ ¥ 3T6 Eel aTie

Underromabjelkenes avstander RN Y LT e R - 4 [

Dimensjoner i midten ......... X landmo ............ ’

Dokksb:llwna avstand er ‘50'33 F oo A ; _/,_orv Faltd 27 el fer.
Dimensjoner i midten/Z </ Hog 1 endene M. 4876 /| 1 =
Halvdekks- (eller overbygnings-) bjcshum avatand er .. ... s |

Faste stotter under underromsbjelkeas . . . . . . . ,J,,_/ crn  HifN 37:adom
Faste stotter undor dekksbjelkene . . . . . . . . | |
Sandbordavelere ... tiees ERDZET . s Wile 4 ) P

Slaglgolsvin eller gestorkjolsvin .- jnew 0 vsme Brdle=l,
Gamering | underrom . « . & « .y o+ ostes - o .|l terd Dy 7 e m sead |
Tndre livholt ...32..... BADEEr g« + « = 4+ 4e. . o T8 g bb oea )
Revist i underrom ... Cie e %l ¥ AL 37 o i —
Bjolkeveierne i underrom nmr e
Gmcrln‘lmcuoud&k(ommr) atre Bite s /”’V _4'2!12_(
Revish | —s— \LFEy f€ v D ~
Bjelkeveterne under umdckk A T i | N T TR -
Bjelkeveterne under overbyguinger . . o« o 0 0 0 e ! !
S i e s et
Baughénd antall e, L. 408 .20, avatand.. £ M. i__ Lo
AXterbroker antall Jorm.......... > f_, B s e Io oae c“" !
Siagtrsr (slagbdnd) , . . . . o == |

Trekner i underrom (henukntr) uuder meuanddms—
bjelkens under hver ... bjelke .
Vinkelkner mellom meuomdekkabjelkm monom bvtr
bjelles
Treknmer (he»getn-r) nnder dnkksbjalkene under bmzr
bjelkee .
Vinkelhwr mellom  dekksbjelicene nenom hyver
bielke . <
Kneforblndinger til bjdkeu i mt‘ll)gningen s
Huden fra kjolgang til nedre del aw slaget .
do. fra nedre det av slsget til dekk .
do.  (kledning) pd ambs-znlnm
Yire livhoit
Barkholt
Jernknmr under underromsbjellcer wnder hver......,..

vie wow

............ . .

................. CTENC I TR I '

LI

. . - - »

- e

d »llly dile LN |

Voee B 8 Bl E Now e

Reidore » e — » Y — »
Jernkner > dekksbjelkene > Ddiaconca B
Relders » —r— » B adsfasran »
Vaterbord | hoveddekk . . - . + . - + « « R
do.  Toverbygmingen . . . . . . 4 o« . o e 4

Dekk=plankene | hoveddekl .

do. i overbygning . .
Antall luker pd dekic .
Lukekarmenes heyde og diménsjoner

T
'
a0 18liA 0

...........

105

E'”v 7 cor ved l?.o.LrM, ¢ 2Aebns, oA

) fo *é-i: e IM‘ 7 i
T2 densas op ‘1." peecere.

| %
‘neer LokKer. A
'3 <. ”_/_9.!Z

_,/ e Y a,_t ieriry flim. Depm, z/
_7ézzy__£.?_ol__$z_’d&m /
- D5 e e soq,

-‘L%_ ..




LBisanlbeld ter coX /7 Vy .
7

Materfala Dimensjon HKaraktergodhet
Forbol 3
Botmrlfo:gvn’mn heit glennomghende , , , .ﬁ-’*'t"”' 7/3 : M. sod
do. 1 akterstevnen do. > & 3 s '”l. =
do. i kjeten do. . "/J" 5
Laskebalter i kjslen & o Ble esh - Z’,
do. 1 kjelsvinet do. = £ =
Bolter i slemholt forut . , . . . ’o—_%;_—.-
do. | slemholt skter . . . . -
do. llostcrkhl-ellﬂ'ahshjnm s Wos S S
do. | underroms revisfen . ., - + ah Hiox =
do. | skjwrganger ut og Inn , . X
do. | do. opy o ned i
do. | o, I mellomdekks revisien . . . . . . o/ 3 =
do. i reidere og knwr, underrom of mellomdekk . . . = L7 "_“Z'
do. ivaterbordetwtogism. . . . . 4 . . . . ' {/1. =
© oppogmed . . . . .o 44 . - =y | -
Laske- strebolter . . . . . - P OREE Ee e .
Nazunz::cr T R I e 2/)(;;.'1" s
Drimlnxsvkjﬂ-o:mndmsm-ber $ !
do. av bunnen opy til vannlinjen . . e |
:f:. m:om”d:lum og ut'm't':otd: y eits m‘,,édr_‘zaf"" everald.
0. AVIAAME i aihliet e b A O e
Furtoyet er metalifochindet opp til .......... fotmerke . .
do.  metall fastbaltet opp UL ... fotmerke . .
do.  hor oaglehud opp i .. . fotmerke .
do.  har epikerhud  opp Ul ........... fotmerke . .
o, har siae R Al ilie e o &
m:,m m::..g-. Sl A S e i de. Je #‘(fr nrids ) varntinyon
Br formkipet temmacfyllt , , . . - . Never a% Alle meol 2lernsho av e,
Hvor mange baugbind sv tre ............ av jern ...

Andre for:urkninm IortmiMsen : Si%
Palemor . . . . A
Baltinger ¢ viv o ar eiwie wrile :

ﬂalbnunr mecd Jepy 4

of i Benl Apminy

Rorstammen AT R s oCR. 536 bive ’l"" 'J!_ﬁ L
Rorbealag (hkkmaqmppemsgodhﬂoguuu). Vit v
Styrearrungementet, rorkjettinger og blokker . . . . . _é.&m_(_‘%ﬁgi_
Springline med bolt i roret . . ., . . . . . .
Rundholter . . ., , . « - « « .
FokKSMBH. o « 0 d''a oiw. e 'eite siie e sle Ele
Mozanmest, Erymemest . . . o se wle Brile
Baggspryd . . . 4 4 o+ 4 . R
De avrige rundbholter , . . : . .
Kjnlen bar bukt . . . > sy
?u-tayeth.rikhemoppmnﬂlgelm daterulv.
Fartoyet har ........... begivelse (i) (wed) . . . .
yncrmdcbslkwm:lpnstuhhmd:lh!-mw
........... fots lengde oivie
do. anetilmchurdultﬂumnm..... fotxhngdo
vireeanne bolter | reviséen er utdrevet og fannet | .ot
......... o Goo 1 knier —r— RN
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Materiale | Dimensjon Kuaraktergodiet

i ssiVaniali kjol- og stevhebolter er utdrevet og funmnmet . .| 1
............ stra- og lagkebalter — e v O me— i -
............ nagler —— X !

Er kjol- og kjolsvinlasker gitt pssmendo forlop i forhold ﬂl a | |
hverandre? . . . . 7. | ~—
G.’trdonfastekhllmotor ocdampfuuyerhol:akm-l o 10 ﬁ; [

roret tappes derd eller er det fiyndre sv jern? . . . . | @< / t

Er skjoter | hud, vaterbord, Hvhoit, velere og skimrgan- ‘

gor gitt passende forlop? . . %;_.
Amclmnyusmhmutromamg’ e AlNE ae A ! :

Med hennyn til bnnlnmnordemx ot mtmn!dmmoon for avrig ‘mvlm T vadiagte tegninger som er Honteollert
og rettet av mig i overeasstemm oc fartayel =om del or bygd Falgonde ugnl:f« innsendes: 1) Geperalarrangs-
ment, 2) aldaas!tsjon. 3) Llnglh!pseksjon 4) Akterstevn og ror, sEkin fundsmenter.

Forlangte utbedringer som er utfert:
Lrsen o 'rniiavpcle galess
/ s / L ‘4 //
»
Innstilling.
Med heavigning Ul de hemerknlngar som er anfort | besiktelzesrapporten ansettes farteyets godhet (karalkter)
Ll Mmepef goaf avarende tll Det norske Verltas Wasee #4  for & gr

med hrvuuu{nerke__,._
1 henhold herti] finnen fartoyet tienlig 61 AR5 S85/7p (3+T tuy | eute_Aoricre se Loy

_og ‘nneshlers jorf. / ‘

forskvidt unghr s Lrav som e stillee § — F-30-punki-35) — § BT punkt 1%). Jeg Innistiler deifor fartayet

tll & fA fawbe=) — passasjer-*) — sertifikat for et tidsrom av 4y

forutsatt st bunnen besiktes <A77/ @

B(Zc}, ,P_\((}Qlf) den 3/. ,1‘8”03_’-__194/”

8- 1 0/ . '.?,?'[ <9 e

s/ Besiktelpesmann,

sutens gebyr:
)

(Oppkrevningstariffens §—pkt. ).

") Do ord som IKKY passor, strylos
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Vedlegg 7 — Rapport til Sjefartskontoret om farste gangs besiktigelse
av motor tillikemed bygningsbeskrivelse med tegninger

Skjema nr. 23V
(Sdl, §§ 36,2 og 97,2). =

Siekirs!), Undertegnedes') siste {- T ““ = ' s D"V J.ﬂf,-artsktr;
ekspedisjion | saken datert: j
88 01235 » 21FE&1944

e
Ult LR

u
..-
—

Rapport til Sjofartskontorgt. /27 4
om forste gangs besiktelse av motor tllllkomod bygningsbeskrivelse med tegninger.?)

Skipets navn Hjemsted Kienningssignal Tonnusje
. Br.: '7 S A

YRR TR, | Qokoka U R B
Materiale Byugested og &r Eier (rederi) Disponentens navn og adresse

e “.OMWH‘& nmau @u«». @eld‘.

Besiktelsen er utfort av undertegnede i henhold til sjodyktighetslovens ‘V med tilhorende
8 yhhg

forskrifter som folge av skriftligh — muetflgl) — anmodning fra ~@AA 3
datert.........misiiivn.. - Den er ‘utfort Movstadwst o« Odda ‘edemnw
verksted, mens farloyet var fi-deldi—4 pa slipp — pﬂ vannet og under gang Besiktelsen paibegyntes
en_ VA =%% . ... og avsluttedes den 28/ =9y Antall visitter
Fartayet skal brukes som?). |Pene ovagmnmini i ruten eller farvannet
Noorp o, | Sundere 1 sug | M0 | PR | R v | DN
e B [
Ty 28 % | 2% |320 Mowwt | 25) (MW7 iy
Er sylinderne solid utforl og uten stopefeil? J‘ Hva slags maleriale er det i de forskj. aksler?
Sylinderne er provet med vanntrykk til %o Qfés-" : Adet.
Vanntroyene  » » » ! B A SR f it
Lyddemperen » » E * LV Foreligger det anerkjent materinlsertifikat og
Ekshanstrorene Tbr(u- * :WH‘ » i tilfelle fra hvcm‘L.&‘AQ....A..D'_._E:Y..H._.,,,,4...«
Var det noe & bemerke under vanntrykkspro-
ven? .. . v e AR G Er alle aksler mmplenogiordenn'-.

Veivakselens dmmelel 3 ., Angi stemgh
Veivpinnens 7 o y U-W\ mt ‘l')-ﬁ"'ll

Mellomakselens » -s ek Mo,

Thrustakselens » Har propellasklen kontinuerlig meta]lforing

Propellakselens » AN FieRE. SETRI0 T iy e NN opprsor ottt eian <

Anm. Er noen av akslene hule angis ogst den l'ndv.dlam. Er hylse med pakningsbokser anbrag! og
Opptas thrusten pi stevnen?. A% i orden? ‘a b
Antall veiver mellom hvert lager? \ Veiviappenes lnnbvrdes vinkel ! ‘“. -

Y De ord som ikke passer strykes.
% Sammenstilliogstegning, svlindertegning, aksellegning, gencralarrangemenisiegning visende motor, lanker, rorled-

mnger. ventilasjon ele. hvorav ogsad d mensjonene [ramgir,
3 Uttylles med passasjerskip, lasteskip, slepebit, lunlfange: tedler, drivgarnsfisker osv.

4 Glodehodemotor, Dieselmosior, ete,

A/S OF.A - IX 48« 1800,
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»wﬂﬂgﬁg ' """

i }
Pmpelienur—thzrnn!ter:'-"‘§s°~5
Antall blade, lose — P T P
Materiale ... .. Areadel

Bladenes tykkelse og bredde ©©/239
I hvilken avstand fra senter er milene tatt? '\r{

Er propellen stemplet og i orden? Q‘ ,
Do,

Angi stemplingen: ... o
RSN
Omstyringsmekanisme AL
Anidians. M

Antall lensepumper drevne ved egen motor? ¥

Regulator ...

Suger fra et s

Antall maskindrevne Iensepumper 2- V4

Er lenseledningene forsynt med forsvarlige siler
som er lett tilkommelige?, RN

Hvillket materiale er anvend! til lenseledningen?

AV
__“-_

Snger-fra—...i

Antall kjolevannspumper

Materiale i ledninger.

Utmunner avlepsrerene over dyplastelinje og i
tilfelle hvor heyt over? AstA dueke

Er avlepsrorene forsynt med ventiler pd skips-

Er kjelevannspumpens sugeror forsynt med ventil

direkte pi skipssiden? ... ¥ ,
Er alle bunkraner og ventiler farskriltsmegsige?

siden?. .. ..

Antall brennoljepumper 2.

Materiale i ledningene AR L

Anvendes flenser eller lignende og p#é hvilken
mite er de festet til ledningene? ...

Er lyddemperen og vanntroyene forsvarlig vann-
T R e g!l e
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Hvorledes er ekshaustror arrangert og ansees det
forsvarlig isolerl og i orden? AerrYam,
Hvorledes er motorens fundament med befesti-

gelse arrangert og anses det i orden" ......
Brmnoljetunker avw SM‘I‘* i

Utforelse og arbeidsmate 44 [akam
Storrelse . Sa SR00 ‘(‘ :

Minste avstand fra sylinder Qa- {an
Er det noe spesielt & bemerke ved tankene?

Hvilke kraner og ventiler er anbragt pi tankene?
Hvorledes er pafyllingen arrangert?.
Er tankene forsynt med luftror til over dekk?
Er karburator anbragt og i orden? . ... ...
Er de elektriske lednidger godt isolert og be-
skytlel mot oljefog vann?. S
dt beskyttet mot olje og vann
i orden?

Er tennapparatet

og anses d
Hvorledes starles motoren? -‘elwrv-

Er swngbjulshéndlakel med fjer belryggende

konstruert og utforl? ~Aadeda
Hvor mange trykkluftbeholdere rorcﬁunezs"5

L i Panes :
Angi deres kubikkinnhold og utvendige dia-

2 ool =0t Lelgom, deptilsl -
b
Har beholderne aviapningsventil (ndleventil) og

Hvorlil anvendes de? Skwnk

renseluke" [Angi hvor Inken er anbmgl)

Arbeidstrykk pi lrylckluﬂheholdeme‘!Q's.‘\\h'":‘l
De er provel med et vannirykk uL.....§.i‘...ﬂ'}G"
Hvor mange slarininger kan foretas med trykk-

luflbebolderne? . -



Er det anbragt hhwn — maskndreven —
lufipumpe som reserve for fylling ay trykk-
luftbeholdere som lades med ekshausigass?

o/

Er foreskrevne reservedeler og verktey ombord?
AR

Hvilke snordninger er troffet for & forhindre

spill av brennolje?... .

Hvilke sikkerhetsanordninger er truffet for mo-

torens bevegelige deler?....... ...l fo .
Manevreres motoren fra styrehuset? . .. ..
Har motoren yeert provet under gang og med

hvilket resultat?  j& Avla

Hvorledes virket regulatoren? rerlaa

Viste motorpasseren seg habil for sin stilling? ‘:Q
Foreligger det erklaringer, og da i tilfelle fra
hvem, om at motorpasseren er palidelig bg
i besiddelse av fornoden praktisk innsikt og
kjennskap til motorens behandling og breq’n-
materialets egenskaper? .

e M

............. -

Er motoren anbragt | innelukket rom og hvor?
%..h.i” ....................... -
Er motorrommet hell ildsikkert beklzdt og hvilke
\ I:ﬁlasjonsmateﬂaler eranvendt? .

ot m%&

Av hvilket malerlnle er dorken? -

...._.._._.-

Er brannslukmngsappnml av godkjcnl type an-

/

bragt i motorrom? . a-c.. ) V..
Er pumpe med rorledmng og slange anbragt fon
brannslukning? ,AN.Q‘. .......................................
Hvorledes er motorrem ventilert (gi en nmrmers

beskrivelse av vegntilasjonsarrangementet)?

Er motorrom vannteit adskm fra slupets oyrige

rom og hvorledes er delle arrangert?

Er héandlensepumpe a.mbragt i motorrom?...._.. .

Er det anbragt handlensepumpe til andre av
fartoyels rom og hvorfra suger disse? . ..

Er Iensearrangementel forsknﬂnmemg og til-
fredsstillende? .__411

Har fartoyet elektrisk anlegg?m Niar ble dette i tilfelle besiktet av l‘.lektrlsxlelslilsynet?% bk anl
4-4—""—_—-

For trefartoy: Er kmw

Anser De farteyets stabilitet betryggende? p

I tilfelle vedlegg avskrifl av utforte beregninger,

Er styreanordningene elterSetl og TANet  orden?. gl v .. e

Er det forevrig noe av interesse 4 opplyse?

a«\

M‘w

l-‘“ﬂ

L

RV izi = 27 | TRpanst s
ARG A -
2% Troug aswh

Forlangte utbedringer, som er utfort: z ‘Alm" i t L™ '50{,3

19 %

—

¥ ‘LS‘M.
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L

Gjenstaende pilegg:

Innstilling.”)

De ovennevnte «Gjenstiende paleggs er forlangt utbedret innen et tidsrom av;

Sertifikatet —2°"— utstedes. pansett disse palege
~hgmshivks for disse palegg er bragt i orden,

Med henvisning til de bemerkninger som er anfort I neervaerende rapport anser jeg fartoyet tjenlig til
e T Ay e A e e LA A A R R e e T A A AT L A

forsividt det gjelder de krav som er stillet | — #:”qunn:ﬂ—g 97 punkt 2 — og innstiller det herved

o o
til 4 fa M — passasjersertifikat for el lidsrom av. | AN

forntsatt iilo D113 0.0 SR e .
sl e e &
prog en ]

£ ’

%M%U\" . ” . den.. 'ﬂg_-_-_—— 1944

' -_—
Statens gebyr.
{(Oppkrevaingstariffens § . phkt_ .4
Motor med tilbehor . . kroo.. . 5.0

*) De ord som lkke passer overstrykes,
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Vedlegg 8 — Transkribert pristilbud i fob. ombygging ved Skaaluren
Skipsbyggeri, 1949-50

Brev fra Skaaluren-samlingene. Mine kommentarer i svart pa gratt.

Opedal 21/10-49

Fartay for transp. Av arbeidsfolk Tyssedal-Odda

85°x20’- x 10” — ca. 100 br.tonn

Lgnninger: 26.000 timer a 2/50 | Kr. 65.000,-

Ratter og kneer Kr. 24.000,-
Rund eik (stevn, stilk, etc) Kr. 800,-
Dekksplank o.lign. Kr. 5.200,-

Plgyd bord. Finer. Huntonit Kr. 2.500,-

Teak o.lign. Kr. 1.200,-

Boltejern, jernkne, jern til Kr. 5.200,-
riggbeslag, rekkverk, etc.

Jern og aluminium til dekkshus | Kr 8.000,- ?

m.v.

Ekstra arbeid p.g.a. Kr. 2.000,-

aluminiumsvegger

Ekstra arbeid p.g.a. innr.edning | Kr. 2.000,-

Spiker, skruer, klinkering Kr. 1.700,-

Rar, stapegods Kr. 1.500,-

Innr.edningsbeslag, Lysventiler | Kr. 1.500,-

Ror Kr. 2.800,-
Ratt m/stativ - Rorledning Kr. 1.100,-
Drev - bek Kr. 2.000,-
Maling og malingsarbeid Kr. 3.000,-
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Sveisestoff, etc. Kr. 500,-
Dekkspumpe, etc Kr. 500,-
Kr. 130.600,-
Felleskostnader Kr. 26.000,-
Kr. 156.600,-
Fortjeneste 6% Kr. 9.400,-
Kr. 166.000,-

Ombyging, no turistbat i Oslo, 11/1 1994, kvitt. W.S.
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Vedlegg 9 — transkribert side fra Ingvald Opedals regnskapsbok

Reparasjon og ombygging 1949/50
1950 | 4/9 J. Late Mgbelfabr. 491,06
9/6 a/s Wallendahl & Sgn 500,25
4/10 2 750
11/9 Norsk Jungner AKK.f. 3905,90
[akkumulatorfabrikk]
1/9 a/s Storviks mek. Verkstad 2763,70
25/9 Rosendal Elektriske a/s 1152,96
31/10 | Skaaluren Skipsbyggeri 37.286,96
P. J. Kersbergen a/s 4159,65
51.010,48

(Fra Ivar Opedals private arkiv.)
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Vedlegg 9 — Historiske fotografier ca. 1944-76
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Foto: Kraftmuseet

figur 124: «Lindenes I» i Sgrfjorden ca. 1944-1950.

Foto: Kraftmuseet
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Foto: Kraftmuseet

figur 126: Baugen ca. 1944-1950.

Foto: Kraftmuseet
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-figur 127: Norske soldater under frigjgringsdagene, mai-juni 1945.

figur 128: «Lindenes» ved kai i 1946.

Foto: Kraftmuseet
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figur 130: Baugen sett fra styrhs. Odda Ungdomslags har laget messe pa fordekket under en tur til Trondheim, juni-juli
1946.

Foto: Kraftmuseet
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figur 131: Jenter fra Odda Ungdomslag sitter pa ruffen under tur til Trondheim, juni-juli 1946. Et medbrakt piano kan
skimtes i bakgrunnen.

Foto: Kraftmuseet

" e - :
: -
figur 132: Fordekk sett fra baugen. Det er bygget messe pa dekk for anledningen. Fra Odda Ungdomslags tur til Trondheim,
juni-juli 1946.

Foto: Kraftmuseet
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figur 133: Batdekk. Fra Odda Ungdomslags tur til Trondheim, juni-juli 1946.

Foto: Kraftmuseet

figur 134: «Lindenes» etter ombygging, ca. 1950-1976.

Foto: Kraftmuseet
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figur 135: Fordekk etter ombygging, ca. 1950-1976.

Foto: Kraftmuseet

figur 136: «Lindenes» ved kai, mai 1959.

Foto: Bard Kolltveit
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figur 137: Skipper Torleif Jarland i styrhus, 1971 (LUC, 1971).
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figur 139: Skipper Torleif Jarland i styrhus, 1976 (Gravdal, 1976).
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Toralf Jarland pd brua. En usedvanlig vetholdt bdt, som snart skal selges.
figur 140: Skipper Torleif Jarland i styrhus, 1976 ("Snart slutt med sjatransporten for Norzink-ansatte: M/S Lindenes inne i
sin siste sesong,” 1976).
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